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LIETUVOS TSR VANDENS TRANSPORTAS
IR JO ISVYSTYMAS

V.LASTAS

Nuo seniausiy laiky Lietuvoje vystési vandens transportas. Apie iki-
revoliucinio laikotarpio vandens transporta Zinome i kai kuriy statis-
tiniy leidiniy, skirty tiek visai carinei Rusijai, tiek ir atskiroms guber-
nijoms, i§ XIX a. pabaigoje ir XX a. pradZioje isleisty darby. ~

Iki Siol apie vandens transporta, jo vystymasi nepaskelbta specialiy
monografijy, taciau yra darby, isleista knygy, paskelbta straipsniy apie
respublikos ekonomika, transporta, kartu nu$vie¢iant vandens transportg.
Lietuvos vandens transportg, jo istorija savo veikaluose ir straipsniuose
nagrinéjo E. Albrechtas, A. Basalykas, S. Cernenka, V. Gudelis, E. Da-
nilevi¢ius, A. Gulbinskas, Z. lvinskis, J. Jurginis, S. Kolupaila, A. Ko-
reva, V. Merkys, K. Meskauskas, A. Ramanauskas, L. Rinkiinas, J. Sta-
binis, L. Satrovas, J. Zembritckis.

Sis straipsnis nepretenduoja j visapusi$ka Lieluvos vandens trans-
porto formavimosi nusvietimg — tam reikéty atskiros monografijos. Pa-
sinaudojant literatiira ir 3altiniais, kurie minimi tekste, taip pat duo-
menimis, gautais Lietuvos jiry laivininkystéje, Nemuno laivininkystés
valdyboje, norima apibiidinti salygas ir prieastis, kurios padéjo ‘susi-
formuoti Lietuvos vandens transportui, pateikti istoring ir geografine
Lietuvos vandens transporto apZvalga.

1. Vandens transporto vystyma lemianéios aplinkybés

Transportas nekuria materialiniy vertybiy, kaip pramoné ir Zemés
iikis, tadiau be jo yra nejmanoma nei gamyba, nei jokia $iy laiky visuome-
nés veikla. Transportas sudaro galimybe palaikyti pramoneés ir Zemes
ikio gamybinius ry3ius, plésti produkcijos mainus tarp Salies rajony
ir prekiauti su uZsieniu. Svarbi transporto ir gynybiné reikSmé. Isisa-
vinant naujas teritorijas, kuriant stambius pramonés centrus, pirmiausia
nutiesiami susisiekimo keliai. Transportas ne tik aptarnauja $alies liau-
dies #kj, bet ir suvartoja daug kuro, taip pat ir metalo. Jj aptarnauja
daug Zmoniy.

Vandens transporto keliai natiiraliis, kuriems jrengti nereikia daug
lesy. Jis suvartoja maZiau kuro ir pigiau perveia didelés apimties kro-
vinius, bet Sis transportas yra létesnis, sezoni3kas uZ3glanéiuose basei-
nuose, o vandens keliy kryptis ne visada palanki 3alies ukiui.

Didéjant technikos paZangai, Sios neigiamos savybés mazéja. Dabar
laivai plaukia tokiu pat grei¢iu, kokiu rieda prekiniai traukiniai; led-
lauZiy laivynas prailgina navigacija uZSalandiuose vandens baseinuose,
o patys vandens keliai sujungiami kanalais reikiama kryptimi.

Vandens transportas turi daug pranajumy prie3 sausumos transpor-
ta: esamy keliy buvimas, neapmokamas vandens darbas, galimumas per-
veiti tuo pafiu metu stambias prekes ir keleivius. To déka, daugeliu

54



atvejy perveZimy vandens keliais i3laidos yra gerokai maZesnés uZ
kity transporto rusiy. ISskiriamas upiy ir jiiry transportas.

Lietuva, jsikiirusi Baltijos jiros pakrantéje, jau nuo seny laiky jiry
transportu susisiekdavo, prekiaudavo su kitomis Salimis per savo uos-
tus Klaipéds, Sventaja.

~ Vandens transporto vystymo galimybés vienoje ar kitoje 3alyje pri-
Klauso nuo daugelio veiksniy. Svarbiausias i3 jy yra natiraliy vandens
keliy, tinkamy transportui, buvimas.

Respublikoje svarby pagrinda vandens transportui sudaro upés, ku-
rios susipina j tanky upiy tinkls. Visy respublikos upiy ilgis yra apie
26 000 km (8; p- 212), 1 km? vidutiniskai tenka apie 0,6 km upiy vagy (7,
p. 567). Lietuva upiy transportui naudoja tik nedidele jy dalj, t. y. tik
628 km upiy keliy (14; p. 112).

Lietuvos TSR upés priskiriamos lygumy tipui. Jos pasiZymi maZais
nuolydzZiais, léta tékme, vingiuotomis vagomis. Pagrindiné Lietuvos van-
dens transporto arterija yra Nemunas, kurio baseinas uZima 71,5% res-
publikos teritorijos (7; p. 567). Jos ilgis 937 km, Lietuvos TSR ribose —
475 km. Laivuojama 790 km nuo ZioCiy (10; p. 139).

Vidurupyje, Zemiau Alytaus ir atskirose gilesnése atkarpose auks-
éiau jo, upé naudojama laivybai. Reguliarus susisiekimas S$ilumlaiviais
vyksta nuo Kauno visu Zemupiu. Cia iki Ziofiy upé tieséja, i3nyksta
akmeningos ‘révos. Nemuno reikSmé respublikai svarbi tuo, kad Zem-
upyje jis teka pro tokius rajonus, kuriuose maza geleZinkeliy.

Neris — didZiausias Nemuno intakas, pagal dydj antroji Lietuvos TSR
upé. Jos ilgis — 510 km, Lietuvos ribose — 235 km. Laivuojama nuo
Verkiy iki Vilnios Zio¢iy (Vilniuje) (11; p. 159).

Vandens keliy reikimé nemazéja, net ir nutiesus plentus bei gele-
Zinkelius. Pagrindinis vandens transporto privalumas prie§ kitas trans-
porto riiSis yra jo pigumas. Ypal patogu perveiti upémis mediena,
plukdyti sielius. Nuo Kauno Zemyn laivyba vyksta visais mety laikais,
iskyrus Ziema, kada upés vaga sukaustyta ledo. Nemuno Zemupys
kanalais buvo sujungtas su Baltijos jiiros uostais Klaipéda ir Kalinin-
gradu. Nemuno ruoZas nuo Kauno iki Kur$iy mariy yra pagrindiné Lie-
tuyos upiy transporto arterija.

Po Pirmojo pasaulinio karo Nemuno vandens arterija dél politiniy
siemy nebuvo visiSkai iSnaudojama. Dabar visas Nemunas yra Taryby
Sajungos teritorijoje, o jo laivuojamoji dalis — Lietuvos TSR.

Upiy transporto trilkumai — palyginti maZas judéjimo greitis (3—
50 km/val.), pertraukos laivyne Ziemos metu, dideli vandens lygio svyra-
vimai. 1962 m. pradéta veZioti keleivius ,Raketos* tipo laivais. Upiy
laivy greitis gana didelis. PavyzdZiui, laivy su povandeniniais sparnais
(,.Raketa“) greitis siekia iki 60 km/val, ,,Meteoras*— 65—70 km/val,
»Burevestnikas“— 90 km/val.

Nemunas ir kitos didesnés Lietuvos upés palyginti yra seklios, ne-
vandeningos ir uZ$glanéios. Dél iy prieZasCiy negalima pla&iau naudoti
$ios transporto riisies.

_ Taigi, Lietuvos TSR geografiné padétis prie Baltijos jiros ir laivuo-
jamos upés sudaro s3lygas vandens transportui vystyti.

2. Jiiry transportas

21.Jury transporto vystymas
ikitarybiniais metais
Jiry transportas respublikoje vystomas naudojantis vieninteliu Klai-
pédos uostu.
. Jureivystés ufuomazga Baltijos jiiroje siekia tolimus laikus. XI a.
I aisciy gyvenamga pajirj atplaukdavo dany, $vedy ir kity 3aliy laivai.

55



13 Lietuvos jiira buvo iSveZamas gintaras, Zvériy kailiai, vaskas, o jve-
Zamas varis, alavas, bronza ir kiti metalai, druska, gelumbé., XIII—XIV a.
kryZiuodiai ir kalavijuotiai atplésé nuo Lietuvos Baltijos pajirj. Tik
XVI a. kryZiuotiy ordinui tapus Lenkijos vasalu, Lietuva vél gavo is-
éjima i Baltijos jira per Klaipéda. XVI a. labai mazai kroviniy buvo
isveZama ir per Sventosios uosta. Nuo XVII a. vidurio, Priisijai tapus
suverenia valstybe, Lietuva neteko Klaipédos uosto, o XVIII a. sunyko
ir Sventosios uostas (5; p. 152).

Iki Pirmojo pasaulinio karo j Klaipédos uosta jiry transportu dau-
giausia buvo vezama anglis, statybinés medzZiagos, silkés, o iSveZama —
Nemunu atplukdyta miSko medZiaga, taip pat galvijai, gridai, pauk3éiai
(15; p. 76).

Po Pirmojo pasaulinio karo, Klaipédos kraSta prijungus prie Lietu-
vos, Klaipédos uostas, turéjes vieting reikSme, iSaugo | gana didelj
uosta.

Laivy judéjima Klaipédos uoste rodo 1 lentelé.

1 lentele
Jiros laivy judéjimas Klaipédos uoste

Metal Laivy skaiius TonaZas (nt)
1913 810 300 000
1925 748 328 686
1930 960 499 792
1935 1225 691 278
1936 1371 798 496
1937 1414 844 661

38Lemelé sudaryta remiantis Siuo &altinlu: Susisiekimo ministerijos 1937 mety metradtis.—K.,
1938, p. 77.

Importas ir eksportas per Klaipédos uostz burZuazinéje Lietuvoje, pa-
lyginti su laikotarpiu iki Pirmojo pasaulinio karo, padvigubéjo (15;
p. 77). 1937 m. per Klaipédos uosta iSveita 370000 t, jveita 969 000 t
kroviniy (15; p. 359, 360).

DidzZiausig lyginamajj svorj (27%) importe jury transportu sudaré
popiermalkés ir apvali mediena, 25% — akmens anglis, 9% — cementas
ir 7% — metalai. Prekés daugiausia buvo importuojamos i3 Anglijos,
Taryby Sajungos, Suomijos, Belgijos, Svedijos, Vokietijos (15; p. 359).

1§ Klaipédos uosto buvo eksportuojama misko medZiaga (73% viso
eksporto), zemés iikio produktai (19%). Taip pat iSveita 43 titkst. kiauliy
ir 4000 arkliy. Daugiausia prekiy eksportuota j Anglija, Olandija, Pran-
ciizija, Vokietijg, Belgija, JAV. Kiaulés iSveitos j Vokietija, o arkliai j
Danija, Anglija, Svedija (15; p. 360).

Klaipédos uosto reikS8me burZuazinés Lietuvos iikiui rodo tai, kad
1937 m. Klaipédai teko 76% Lietuvos eksporto ir 68% importo (9; p. 121).

Didesné kroviniy dalis buvo perveZama uZsienio laivais. BurZuazinés
Lietuvos jiry prekybos laivynas pradéjo kurtis 1936 m. Iki tol su Lie-
tuvos valstybés véliava plaukiojo trys Klaipédos vokiediy firmai priklau-
santys laivai. 1938 m. pradZioje Lietuves prekybos laivyng sudaré 11 lai-
vy su 10299 brt (9; p. 124).

1939 m. pradZioje faSistiné Vokietija, uZgrobusi Klaipéda, laiké ja
okupavusi iki 1945 m. pradZios. Pasitraukdami hitlerininkai padaré didele
Zalg uostui.
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22 Lietuvos jiiry transportas
Taryby valdZios metais

13vadavus Klaipéda i3 vokiskyjy faSisty, per kelerius metus buvo
atstatyti ir pagerinti vosto apsauginiai jrengimai, atlikti jliros gilinimo
darbai, pastatytos naujos prieplavkos, uostas apriipintas S$iuolaikiniais
pakrovimo-iskrovimo kranais ir kitais mechanizmais. Todél gerokai pa-
kilo krovimo darby mechanizavimo lygis ir padidéjo uosto pa-
jégumas. ,

Klaipéda — vienas i§ nedaugelio Pabaltijo uosty, kuris neuZ3gla is-
tisus metus, todél ¢ia Ziemgq ir vasarg gausu laivy, atvykusiy i§ jvairiy
pasaulio krasty.

Klaipédos jiiry prekybos uostas uZima svarbig vieta Taryby Sgjun-
gos jiiry transporto sistemoje. Per pastargjj dvideSimtmet] Siame uoste
keliskart padidéjo krantiniy ilgis, pastatytos giliavandenés prieplaukos
stambaus tonaZo laivams, nutiesta daug kilometry pagalbiniy geleZin-
kelio linijy, pagauséjo portaliniy krany. I3kilo uosto Saldytuvo, sandéliy,
krano tarnyby korpusai. Tadiau jau nebepatenkina iSaugusiy poreikiy uos-
to inZineriniai tinklai, pastatyti pries 20—30 mety. Jie paseno, reika-
lingas kapitalinis remontas.

Labai trukdo laivynui ir tai, kad uoste néra gerai jrengtos naftos
bazés. Reikia alkreipti démesj ir | giliavandeng uosto akvatorijg su laivy
iplaukimo kanalu. Vanduo kasmet j 3ita uosto dalj suneSa daugiau
kaip 300 tiikst. kubiniy metry smélio ir dumblo. Dugng biitina reguliariai
valyti, nes kyla pavojus plaukioti laivams.

Pirmojo pokarinio penkmeéio plane buvo numatyta Klaipédoje pa-
statyti didele laivy statykla. Respublika tada neturéjo savo laivy, sta-
tybos specialisty. Jai j pagalbg atvyko Leningrado, Murmansko ir kity
Salies miesty laivy statytojai. Pirmoji nesavaeigé barZa Baltijos laivy
statykloje pastatyta 1953 m. Nuo 1960 m. jmonés kolektyvas ruosési di-
dZiyjy traleriy-3aldytuvy statybai. Pirma tokj laiva, pavadinta jZymaus
lietuviy revoliucionieriaus R. Carno vardu, Lietuvos Zvejai gavo 1963 m.

Baltijos laivy statykloje statytus laivus galima sutikti daugelyje ma-
sy Salies vosty. Kuboje, Indonezijoje, Bulgarijoje, Lenkijoje gerai verti-
nami klaipédieéiy pastatyti plaukiojantys dokai.

1969 m. Klaipédoje buvo jkurta Lietuvos jiry laivininkysté. Tai pen-
kioliktoji tokio tipo organizacija Taryby Sajungoje. Ji jkurta Baltijos
jury laivininkystés Klaipédos agentiros bazéje. Laivininkysté jsteigta
siekiant gerinti vadovavima laivyno darbui, didinti eksportiniy-impor-
tiniy ir kabotaZiniy kroviniy perveZimo tarybiniais laivais apimtj, taip
pat operatyviau spresti klausimus, susijusius su $iy kroviniy perveZi-
mu. Laivininkysté yra iikiskaitine, pavaldi TSRS jiry laivyno ministe-
rijai. Jai priklauso Klaipédos jiry prekybos uostas, laivy remonto jmone
Nr. 7, kurioje remontuojami miisy sistemos keleiviniai, transportiniai ir
kitos paskirties laivai, Klaipédos jiry agentiira ,,Inflot".

1980 m. pabaigoje Lietuvos prekybinis laivynas. turéjo 38 laivus, ku-
1iy tonazas sieké 163 tiikst. rt (18; p. 83). Jiry transporto rysiai Klai-
péda sieja maZdaug su 200 uosty.

Ateityje Klaipédos uoste reisy marirutai pajvairés, bus gabenama
dar daugiau respublikos eksporto produkcijos. Siandien miisy laivai
vagoja TSRS Siaurés, Vakary Europos bei VidurZemio jiry platybes.’
Kartu su , Bremer Reederei Bruno Bischoff* firma aptarnaujama nuo-
latiné Klaipédos—Brémeno linija. Veikia linija Rostokas—Klaipéda. Be
to, ne tik gabenami kroviniai, bet ir nuomojamas jiiry transportas uz-
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sienio firmoms, kuriy specialistai gerai vertina miisy laivus, kvalifikuotas
jy jgulas.

Jiiry prekybos uoste galima sutikti Suomijos, Svedijos, Danijos, Pran-
ciizijos, Anglijos ir daugelio kity uZsienio valstybiy laivus.

23. Kroviniy apyvarta jiry transportu

Taryby valdZios metais visi Baltijos uostai buvo rekonstruojami ir
plediami. Klaipédos uoste 90% krovimo darby mechanizuota. Uostas
apriipintas masinomis ir jrengimais, galingais kranais. Dabar Klai-
peda yra vienas i§ stambiausiy Baltijos uosty. Uosto kroviniy apyvarta
sudaro daugiau kaip 6 mln. tony per metus (1981 m.). Metine kroviniy
apyvarta Klaipédos uosta pralenkia tik Leningradas ir beveik tokia pati
yra Rygos uosto kroviniy apyvarta.

ISpletus prekyba su uZsienio 3alimis, taip pat pastadius Vakary lai-

vy remonto jmone, dar labiau iSaugo Klaipédos uosto reikimé. PaZy-
meétina, kad, laivyng apriipinus naujais tobulesniais jrengimais ir laivais,
padidéjo kroviniy perveZimy nuotolis, kartu sumaZéjo pervezimy savi-
kaina.
Vystantis uZsienio prekybai ir ple¢iantis vidaus jiiry transportui, Klai-
pedos jiry uosto kroviniy apyvarta sparéiai didéja; apie 50% uosto kro-
viniy apyvartos sudaro eksportas. Tarp eksportuojamy kroviniy didelj
lyginamajj svorj uZima akmens anglis, mediena, nattos produktai, metalo
dirbiniai,

Jiiry prekybos uostas gali aptarnauti ne tik paprastus kroviniy lai-
vus, tanklaivius ir paketveZius, bet gali pakrauti ir iSkrauti pacius mo-
derniausius motorlaivius bei konteinervezius. Apie 50 portaliniy krany
leidZia priimti krovinj i% bet kurios aik$telés vietos ir nuleisti j laivo
triumg arba | pusvagonj. Prie naujosios krantinés jrengtas specialus
iskySulys laivams, kurie 3vartuojasi galu. Laivagalis atsidaro ir kro-
viniai jveZami j triumus autokrautuvais. Tokiu pat biidu jie iSgabenami
i§ laivo | kroviniy aikstelg.

XI penkmetyje laivyno darbas planuojamas tradicinémis kryptimis,
kroviniy nomenklatiira nekinta. PaZymétina tik, kad X penkmetyje i3au-
go kroviniy, perveZamy pasaulinio standarto konteineriuose, skaicius.

Prie nekintamy perveZamy kroviniy galima priskirti:

a) eksportuojamieji kroviniai (anglis, juodieji metalai, naftos pro-

duktai);

b) importuojamieji kroviniai (juodieji metalai, anglis, jrengimai, apel-

sinai) (17; p. 28).

Per vienerius X penkmetio metus uostas aptarnavo apie 2000—2100
laivy, i§ jy 700—800 tanklaiviy. Apdorojami kroviniai sudaré 11—12 mln.
tony, i8 jy 6—7 min. tony skysty produkty (17; p. 28).

Idiegus nauja techniky ir paZangia technologija, gautas ekonominis
efektas IX penkmetyje sudaré daugiau kaip 500 takst. rubliy. Komplek-
sinis kroviniy perdirbimo lygis pasieke 92,8% (17; p. 28).

Sukurtos sustambintos kompleksinés brigados, kuriose daugiau kaip
50% dirba dokininky, mechanizatoriy (17; p. 28).

Jdiegiama nauja naSesné technika. Laivy, pristatanliy krovinius j
uosta ir i3 uosto, darbas organizuojamas pagal tvarkarastj, sudaromi
dalykiniai susitarimai su geleZinkeliy skyriumi ir Klaipédos stotimi.
Taciau transporto priemoniy (laivy ir vagony) darbo efektyvumaz ga-
lima pasiekti suderinus biitiniausias salygas.

Atvykstantys laivai su importo prekémis greitai iSkraunami, kai uos-
tas gerai apriipinamas vagonais. Nesuderinus laivy ir vagony pri-
statymo, ilgiau prastovi laivai.

58



3. Upiy transportas

31. Upiy transporto vystymas
ikitarybiniais metais

Nuo seny laiky Nemunas, be strateginés, turéjo didelg prekybing
teikdme. Vandens kelias buvo patogiausias ir pigiausias gabenti prekes
i3 vakary j rytus ir atvirk3ciai.

Nerimi, Dauguvos ir Volgos intakais vyko prekyba su Rusios mies-
tais Polocku, Vitebsku, Novgorodu, Pskovu, Tvere (3; p. 132).

Lietuviai i§ uZsienio parsigabendavo ginkly, drabuziy, druskos. Ta-
¢iau iki XV a. pradZios kryZiuoiy ordinas nuolat trukdé prekybai vys-
tytis, dainai uZpuldinédamas Lietuves prekybos laivus.

Lietuvos pirkliai Nemunu ir jo at3aka Gilija pasiekdavo Kurdiy ma-
rias; Deimés ir Prégliaus upémis patekdavo j Karaliau¢iy, o Ryty Prii-
sijos vandens keliais nukeliaudavo | Danciga. IS Dancigo buvo susisie-
kiama su prekybiniais Hanzos sajungos miestais ir jos svarbiausiu cent-
ru — Visbiu, esan¢iu Baltijos jiiros Gotlando saloje (2; p. 132).

Nuo 1380 m. i§ Vilniaus Nerimi (jg i$valius) buvo galima nuplaukti
j Kauna. Nerimi, Dauguva ir jy intakais buvo susisiekiama su Ryga,
Polocku (4; p. 82).

XVI a. Nemunu vyko Zymi Lietuvos prekyba. Nemunu i3 Lietuvos
buvo eksportuojama lietuviska drobé, kailiai, medus, misko medZiaga,
vaskas ir kt., o i§ Prisijos j Lietuva vandens keliu buvo jveiamos Zuvys
(ypac silkés), druska, kirviai, dalgiai, kibirai, ietys, angly metalas, ang-
liskos ir olandiSkos medZiagos (3; p. 5—6).

XVI a. antrojoje puséje Kauno muitinés sgraSuose paZyméta, kad
pro Kaung pavasarj Nemunu beveik kasdien praplaukdavo 3—4 laivai
(3;p. 7).

1679—1697 m. iSkastas Gilijos—Deimenos kanalas, kuris- veikia iki
§iol. Nemunu plaukiojo mediniai laivai — strugai, jie buvo iki 60 m
ilgio, 8 m plogio ir 2 m auksfio. Jy jgula sudarydavo 15—20 Zmoniy
(12; p. 18).

Laivybai buvo naudojamas ne tik Nemunas ir Neris, bet ir kitos Lie-
tuvos upés: NevéZis, Dubysa, SeSupé, Zeimena, Jiira, Sventoji, Minija
ir kt. XVI—XVII a. ties LukiSkémis buvo jrengta Vilniaus laivy prie-
plauka (4; p. 83).

XVIII a. antrojoje puséje Nemunas Oginskio kanalu buvo stijungtas
su Dnepru ir kartu Baltijos jira su Juodaja jira. 15 pradZiy 3iuo kana-
Iu buvo plukdomi tik sieliai, bet véliau émé plaukioti ir laivai (2; p. 136,
142). Taciau laivyba Nemunu turéjo sunkumy, nes jo Zemupio dalis su
Ziotimis priklausé Prisijai.

Cariné Rusija noréjo nukreipti laivybg ir prekybg Nemunu j jai pri-
klausiusius Latvijos uostus. Todél XIX a. pradZioje buvo kasamas Duby-
sos—Ventos kanalas, kuris nebuvo baigtas.

Plediantis prekybai per Klaipédos uosta, XIX a. antrojoje puséje
(1863—1873) buvo jrengtas 26 kilometry ilgio Vilhelmo (dabar Klai-
pédos) kanalas, skirtas laivams ir sieliams plukdyti i§ Rusnés j Klai-
pédg, aplenkiant Kur3iy marias (20; p. 241).

Laivyba Nemunu ypa¢ padidéjo Krymo karo metais. Antraisiais karo
metais (1854 m.) juo plauké 3445, o 1855 metais Nemunu praplauké jau
6,3 tiikst. laivy. Po karo (1857 m.) laivyba Nemunu sumaZéjo iki 1,8 tiikst.
laivy ir apie 220 sieliy per metus. 1855 m. Nerimi praplauké 223 didelés
krovininés valtys (,Jaibos"), o 1856 m.— 290. Po karo (1857 m.) laivyba
Nerimi buvo menka, nes visg ,laivyna® sudaré ne daugiau kaip 10 di-
deliy krovininiy valiy (16; p. 190).
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1913 m. Nemunu plaukiojo 21 keleivinis bei prekybinis garlaivis.
1925 m. tarp Kauno ir Jurbarko pradéjo plaukioti keleiviniai garlaiviai
»Balanda* ir ,Vytis® (1; p. 22).

1ki Pirmojo pasaulinio karo Lietuvos upémis daugiausia sieliais buvo
plukdoma mediena; ji buvo eksportuojama j uisienj. Be to, Ryty Priisijos
celiuliozés fabrikams, esantiems prie Nemuno, mediena patekdavo per
Klaipédos jiiros uosts, i§ kur Klaipédos kanalu ir Nemuno upe —j fab-
rikus. Siuos krovinius daugiausia plukdydavo Vokietijos laivai,

1937 m. Lietuvoje buvo 686 km tinkamo laivybai ir plukdymui,
2095 km vien tik plukdymui vandens kelio ir 6 upiy uostai, i§ kuriy
prekybai buvo naudojami tik du— Kauno ir Smalininky (15; p. 294).

IS 56 tiikst. tony bendro kroviniy kiekio, praplukdyto 1938 m. Nemu-
nu Zemyn pro Smalininky kontrolinj punkta, 25 tiikst. tony, arba 45%
sudaré miSko kroviniai (13; p. 378).

32 Upiy transporto vystymas
Taryby valdZios metais

1956 m. sukurta Nemuno laivininkysté aptarnauja vandens kelig,
einantj per Lietuvos TSR teritorijg. Siandien upiy laivynas apriipintas
krovininiais ir keleiviniais motorlaiviais. Per visa navigacijos laikotarpj
upiy transportu gabenamos neriidinés statybinés medZiagos i§ Jurbarko,
kur yra pagrindiné krovimo bazé, j Klaipéds, Kaung ir kitus upiy uos-
tus. Daug kroviniy perveZama barZomis.

Respublikos upiy transporto vystymasi galima charakterizuoti dviem
etapais. Pirmas etapas — pokario metaj (1946—1955), antras etapas su-
sijes su upiy transporto paskirstymu sajunginéms respublikoms, t. y.
nuo 1956 mety.

Pirmuoju laikotarpiu siekiant apkrauti upiy transporta tolimo perve-
Zimo kroviniais didelé dalis kroviniy buvo permetama i3 geleZinkelio
transporto, nors ir padidédavo kroviniy perveZimo savikaina.

Antras Nemuno laivininkystés vystymosi etapas prasideda nuo tada,
kai 1956 m. geguZés ménesj buvo jkurta Nemuno laivininkystés valdyba
prie Lietuvos TSR Ministry Tarybos.

Upiy transportas, 1956 m. perduotas atskiry sajunginiy respubliky Zi-
nion, daugiausia buvo skirtas respublikos liaudies ikio poreikiams
tenkinti. Nemunu, Klaipédos kanalu, Nerimi ir kitomis respublikos upémis
buvo pbrvefamos mineralings ir statybinés medZiagos, cheminés tra3os,
mediena, anglis, taip pat nedideli kiekiai liaudies vartojamy prekiy
bei griidinés kultiiros (19; p. 24).

1957 'm. tranzitiniai kroviniy perveZimai Nemuno laivininkystéje smar-
kiai sumaZéjo, o 1958 m. visiskai iSnyko. Siekiant geriau panaudoti ne
tiktai transportinius, bet ir techninius (linijinius) laivus, buvo organi-
zuota statybiniy medZiagy (Zvyro ir smélio) gavyba i§ upés ir jy pri-
statymas Klaipédos bei Kauno statybinéms organizacijoms.

Perdavus upiy transporta sajunginéms respublikoms, pagrindinis Ne-
muno laivininkystés tikslas — pervezant vietinius krovinius, aptarnauti
respublikos liaudies iikj.

1960 m. pastadius Kauno hidroelekiring, Nemunas buvo padalintas j dvi
dalis: nuo Lietuvos-—Baltarusijos sienos iki uZtvankes 237 km ir nuo
uitvankos iki Nemuno (Atmatos) ZioZiy — 227 km. I$ Nemuno intaky
eksploatacijai tinka Neris tarp Verkiy ir Vingio parko (15 km); upé
Sisa — Silutés rajone (Ziotys—Siluté) (5 km); Minija (Ziotys—Lank-
upiai) (19 km); Mituva (Ziotys—Jurbarko neriidiniy statybiniy medZiagy
gamykla) (1 km); Nemuno deltos atSaka Skirvyté (Rusné—zZjotys)
(9 km). Be to, eksploatacijai tinka: Dané (nuo Zio¢iy iki Klaipédos me-
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dienos medZiagy kombinato) — 5 km, Smelté—Daneés Ziotys — 1 km, Tra-

ky eZerai — 6 km, vandens keliy prieigos j prieplaukas Kauno mariose —
16,35 km, Kursiy marios — bendras vandens keliy ilgis sudaro 85,5 km *
19; p. 3).

( 195’16—1965 m. Kauno uostas buvo papildytas naujais laivais, tobu-
lesniais upiy transporto jrengimais.

Respublikos upiy transportas turi kelias laivy remonto jmones: Kau-
no laivy remonto gamykla, Kalnémy laivy remonto dirbtuves. 1955 m.
Kriiiky laivy statykla perduota Zuvies pramonés ministerijai, o 1958 m.
Vilkijos lentpjiivé — rajono vietinio itkio valdybai. )

Kauno laivy remonto gamykloje pastatyti keleiviniai ir krovininiai
Silumlaiviai ,,Moskvié*, ,Nemuno" tipo keleiviniai garlaiviai, krovininiai
garlaiviai, barZos-aikstelés, kuriy keliamoji galia 250 ir 600 tony ir ki.
Dalis pastatyty laivy buvo perduoti kity baseiny laivininkystéms.

Savo ruoztu Nemuno laivininkysté gavo keleiviniy garlaiviy 839-A,
$ilumlaiviy ,,Raketa“, aptarnaujanciy kateriy T-101, plaukiojanéiy ir uos-
tiniy krany, buldozeriy, autokrovéjy. I§ Cekoslovakijos gauta dyze-
liné-elektriné Zemsiurbé DE-48.

Nemuno laivininkysté suprojektavo ir stato naujus krovininius ,Ak-
mena* laivus. Laivuose diegiama ir pladiai pritaikoma automatizacija,
kuri leidZia visiskai mechanizuoti krovimo darbus.

33. Kroviniy ir keleiviy perveZimas

Dél sezoniskumo navigacija Lietuvos upémis trunka 8,5 ménesio. Dau-
giausia kroviniy pervefama Nemunu nuo Kauno iki Nemuno Zio-
¢y ir toliau KurSiy mariomis iki Klaipédos. Pokario metais kroviniy
nomenklatiira stabilizavosi ir dabar apie 70% visy kroviniy sudaro mi-
neralinés statybinés medZiagos, o likusia dalj — misko medzZiaga, krovi-
niai konteineriais (19; p. 9).

Iki 1960 m. upiy vidaus transporto kroviniy apyvartoje didZiausia
lyginamajj svorj sudaré mediena. Pastaraisiais metais medienos lygi-
namasis svoris (su nedideliais svyravimais) tolygus akmens anglies kro-
viniy apyvartai, t. y. ne daugiau kaip 10—15%. Likusia dalj kroviniy,
pervezamy Lietuvos upémis, sudaro vadinamieji ,,sausieji* kroviniai, t. y.
statybinés, cheminés medZiagos, mineralinés trados, vaisiai, darZoveés,
malkos ir kt.

Kur kas geresnés salygos keleiviy perveZimui didinti. Keleiviniai lai-
vai plaukioja linijomis Kaunas—Jurbarkas—Sovietskas—Rusné—Nida—
Klaipéda, Kauno hidroelektrinée—Rum3iskés—Bir§tonas, Vilnius—Valakam-
piai, Traky eZeruose (6, p. 18; 19, p. 23). Keleiviy perveZimas vandens
transportu susiduria su kita problema. Visais laivais, iSskyrus kelta Klai-
péda—Smiltyné, naudojasi tik poilsiautojai. Todél keleivinis laivynas efek-
tyviai naudojamas tik vasaros meénesiais, t. y. nuo geguiés iki rugséjo
r]nénesio. Upiy transporto paslaugomis taip pat naudojasi ekskursijy da-
yviai.

1981 m. pradZioje Nemuno laivininkystés valdyba kroviniy ir kelei-
viy perveZimui turéjo 4 krovininius-keleivinius laivus (keltus), 18 kro-
\(rilréiniu laivy, tiek pat keleiviniy, 26 nesavaeigius laivus ir daugelj kity

; p. 12).

Nors ir daugelis veiksniy turi jtakos vandens transporto vystymuisi
respublikoje, tatiau kasmet didéja kroviniy bei keleiviy perveZimas,

Nuo 1956 m. smarkiai iaugo bendra kroviniy apyvarta, o statybinés
medZiagos, kuriy anks¢iau buvo perveZama nedaug, dabar tapo pagrin-

. * Klaipédos kanalas (25 km ilgio), kaip netinkamas dél savo maiy gabarity
§z|.u91a1k1mams laivams, 1971 m. perduotas Melioracijos ir vandens ikio ministerijos
inion.
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diniu kroviniu. Padidéjo ir keleiviy perveZimas. 1946 m. perveita tik
87 tiikst. tony kroviniy ir 375 tikst. keleiviy, o 1981 m. atitinkamai.—
2629 tiikst. t ir 3,3 mln. keleiviy (14; p. 113).

VIII penkmetyje pastatytas naujas Kauno uostas, keleiviné prieplau-
ka Kauno mariose, prieplauka-paviljonas Smiltynéje, krovininis ir kelei-
vinis laivynas apriipintas naujais Siuolaikiniais laivais. 1967 m. krovi-
niniai savaeigiai laivai pradéti taikyti darbui su barZomis-priekabomis
be bar7y komandy (6; p. 18).

VIII penkmetyje laivininkystéje pladiai pradétas taikyti taip pat nau-
jas perveZimy metodas — stiimimas. [diegus naujas priemones, laivinin-
kystés valdyba pagal plano vykdyma nuo 1967 m. j&jo j rentabiliy jmo-
niy skaiéiy (6; p. 18).

IX penkmetyje atiduota eksploatacijai Kauno laivy remonto gamykla,
prieplauka su siotimi Neringoje (Nidoje). Kauno laivy remonto gamyk-
laje buvo statomi savaeigiai krovininiai laivai, pradéti naudoti greitaeigiai
laivai ,,Raketa“ bei ,,Zaria*“. Uostai pasipildé naujais plaukiojanéiais kra-
nais KPL-5. Krovininis laivynas papildomas buksyriniais laivais 5704,
kurie, dirbdami su barZomis, padidina darbo na3umga ir uZtikrina sau-
gesnj bei greitesnj kroviniy pristatyma.

2 lentelé
Nemuno laivininkystés valdybos
pagrindiniai darbo rodikliai ir keliy ilgis

Rodlkdiai 1965 1970 1975 1980 1981
Kroviniy apyvarta (mln. tkm) 64 120 157 150 151
Keleiviy perveZimo apyvarta (mln. ke-
leivia kilometry) 10,9 15,1 18,5 17,4 17,9
Eksploatuojamy laivybiniy vidaus van-
dens keliy ilgis (km) 652 653 628 628 628
Kroviniy perveZimas (tiikst. t) 1035 1578 2249 2630 2629
PerveZta keleiviy (mln.) 1,2 2,0 29 3.2 33

Vieno transporto darbuotojo darbo

nasumas (titkst. redukuoty tkm) 266,8 453.4 586,3 533,8 543,1
Kroviniy ir keleiviy perveZfimo savi-

kaina (atitinkamy mety kainomis),

kp uZ 10 redukuoty tkm 11,66 8,78 8,11 10,60 11,30
Pakrauta ir iSkrauta kroviniy .

(tikst. t) 974 1093 1683 2425 2655
Atlikta tony — operacijy (tikst.) 1057 1333 2014 3019 3288

Lentelé sudaryta remlantis Sluo Saltiniu: Lletuvos TSR liaudles dkis 1981 metals: Statistikos
Jmetrastis.— V., 1982, p. 112, 113, 118,

1 upiy flotile ateina naujos kartos modernils laivai. Laivy remonto
jmonéje nuleistas j vandenj ir iSbandytas naujas krovininiy barZy stimi-
kas-vilkikas. Siuolaikiniy formy upiy laivas apriipintas 300 arklio jégu
galingumo varikliu, manevringas, pritaikytas plaukioti sekliais vande-
nimis. Jis beveik dvigubai galingesnis uZ Siandieninius Nemuno sava-
eigius krovininius laivus ir gali transportuoti 1000 tony (6; p. 18). Res-
publikos upeiviy pagrindinius darbo rodiklius rodo 2 lentelés duomenys.

4. Vandens transporto vystymo perspektyvos
Vystant Taryby Sajungos uZsienio prekybos rySius ir re§p]1blikos kro-
viniy apyvarts, didelj vaidmenj vaidina neuZ§glantis Klaipédos uostas,
atveria pladias perspektyvas laivy statybai ir Zuvies pramonei.
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X penkmetio pabaigoje jiiry laivynas vienu metu galéjo pergabenti
daugiau kaip 160 tikst. tony kroviniy. Laivyng papilde dar 10 motor-
laiviy, kurie naudojami biriy medziagy bei konteineriy perveZimui.

Ateityje Lietuvos jiiry laivininkystés laivai, kuriy vis daugés, gabens
jvairius krovinius ne tik j Europos, bet ir j Siaurés, Centrinés, Piety
Amerikos ir Vakary Afrikos uostus.

Jiiry transportas uZima svarbia vietg respublikos liaudies ikyje ir
turi dideles perspektyvas ateifiai. Ateityje bus toliau didinamas jiiry
laivynas, naudojami vis didesnio tonaZo laivai. Patogi Klaipédos uosto
padétis, matyt, lems, kad misy uostas ir toliau liks vienas i§ svarbiausiy
Taryby Sajungos uosty Baltijos jiroje. Uostas turéty pléstis kartu me-
chanjzuojant krovimo darbus. Sie veiksniai maZins perveZimy savikaina,
spartins kroviniy apyvarta.

Paskutiniaisiais metais respublikos upiy transporto darbuotojai gero-
kai padidino keleiviy ir kroviniy perveZimga, pagerino ekonominius ro-
diklius, nadiau naudojami laivai. Laivininkysté yra sudariusi sutartj su
autoiikiais centralizuotam kroviniy pervezimui i§ Kauno upiy uosto. Ta-
&iau dar pasitaiko dideliy laivy prastovy pakraunant ir iSkraunant kro-
vinius Jurbarke, Klaipédoje. 1980 m. savaeigiy laivy prastovos sudaré
42% bendro eksploatavimo laiko, nesavaeigiy — 53% (6; p. 18). Respub-
likos statybiniy medZiagy pramonés ministerija turéty geriau iSnaudo-
ti upiy laivyna kroviniy perveZimui. Laivininkysté pajégi kur kas dau-
giau perveZti kroviniy konteineriais ir ant padékly, nes tam yra ir kon-
teineriy, ir laivy.

Siekiant padidinti respublikos upiy transporto efektyvumga ir gerinti
jo darba, buvo numatytos priemonés respublikos upiy transportui vys-
tyti 1981—1985 m. .

XI penkmetyje stiprés upiy transporto materialiné techniné bazé. Bus
pastatyta antroji perkéla Klaipédoje. Kroviniy laivyna papildys keturi
300 AJ galingumo vilkikai-stiimikai. 1982 m. pabaigoje j vandenj nu-
leista pirmoji Kauno laivy remonto gamykloje pastatyta 1000 tony talpos
barZa. I§ broliSky respubliky gautas vilkikas R-103 300 AJ, skirtas ledams
lauZyti Nemuno Ziotyse. 1981—1985 m. numatoma perveZti apie 13,8 min.
tony jvairiy liaudies iikiui reikalingy kroviniy. Darbo nasuma visoje
laivininkystéje numatoma padidinti 5,1%. Pagerinus darby organizavima
ir jdiegus nauja technikg, savaeigio laivyno naSumas padidés 5,8%, ne-
savaeigio — 6,1% (6; p. 18).

XI penkmetyje padaugés laivy, kuriy galingumas nuo 600 iki 1000 t,
gerés laivyno techninis eksploatavimas didinant perveZimo greitj ir sa-
staty keliamajg galia. NemaZés ir keleiviy perveZimas. 1981—1985 m.
keleiviy numatyta perveZti iki 16,5 min. 1985 m. pamaZu bus keiiami
greitaeigiai keleiviniai laivai ,,Raketa* naujais komfortiniais keleiviniais
laivais ,Polesjé“. Taip pat numatyta keisti senus laivus ,,Moskvi¢* Vil-
niuje ir Trakuose naujo tipo laivais. Gerés keleiviy aptarnavimas, bus
teikiama geresné informacija keliy prieplaukose (6; p. 18).

Upiy transporto vystymosi galimybés yra ribotos. Tai riboja upiy
keliy trikumas. Perspektyvoje upiy transportas turéty vystytis tokia link-
me: reikéty pradéti laivybg maZesnémis upémis — Nerimi, NevéZiu, ta-
Ciau tai pareikalaus nemaZai 163y upiy vandens kelio tvarkymui ir
naujy laivy jsigijimui. Be to, galima krovinius veZti linija Kaunas—Jur-
barkas bendru sgstatu iki 600 tony, Jurbarkas—Klaipéda — iki 1000 tony.
Reikéty daugiau kroviniy perkelti i§ gelefinkelio ir autotransporto. Tam
yra visos galimybés ir Kaune, ir Klaipédoje.

Vandens transportas — seniausia ir pigiausia transporto riisis. Nors
yra daugelis veiksniy, apribojanciy vidaus vandens transporto vystymasi
respublikoje, taliau jis turi nemaza reikime respublikos ekonomikai.
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B craThe aHanHsHpyercs pa3BHTHE BOJMHOrO (MOPCKOTO H peyHOro)
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