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Straipsnyje pateikiamas Klaipédos uosto galimos plétros vertinimas Lietuvos ekonominés strategijos
aspektu, t. y. krovos darby padidéjimo jtaka Siems Salies makroekonominiams rodikliams: mokgjimy
balanso einamosios sgskaitos deficitui, nedarbo lygiui salyje ir ypac Klaipédos regione, valstybés biudZeto
pajamoms ir bendram Salies paslaugy balansui. Galima tik ilgalaiké uosto plétros perspektyva. Todél
atitinkami skaiciavimai orientuoti j tolesne perspektyva, taip pat pateikiami trys galimi ekonominio

Ivadas

Klaipédos valstybiniame jiiry uoste kasmet
vidutiniSkai iSkraunama ir pakraunama
15-16 mln. tony kroviniu. ] uosta kasmet jplau-
kia apie 7000 laivy mazdaug i$ 50 Saliy. Lie-
tuvai atgavus nepriklausomybeg, pirmaisiais me-
tais dél politiniy motyvy ir ekonominio nuos-
mukio Rusijoje, Ukrainoje, Baltarusijoje, Ka-
zachijoje ir kitose NVS Salyse Klaipédos uos-
te sumazéjo kroviniy gabenimas ryty-vakary
kryptimis. Taciau po keleto nepriklausomy-
bés mety kroviniy srautai per Klaipédos uos-
tg i ryty j vakarus bei atvirksciai vél pradejo
didéti. Todél Lietuvai siekiant islaikyti ir plé-
toti savo, kaip tranzito $alies, pozicijas, stra-
teginiu poziliriu ypac¢ reikSmingi yra Klaipé-
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dos uosto infrastruktiiros modernizavimo ir
jo teritorinés plétros projektai. Susiklosté pa-
lankios salygos jgyvendinti Siuos projektus,
kadangi Klaipédos uostas yra plétojamuy pri-
oritetiniy transeuropiniy transporto korido-
riy, i§ kuriy du kerta Lietuvos teritorija, su-
dedamoji grandis.

Dabar jau jgyvendinama nemazai Klaipé-
dos uosto akvatorijos ir krantiniy pagili imo,
esamy terminaly modernizavimo ir naujy ter-
minaly statybos, gelezinkelio ir autotransporto
privaZiavimo keliy plétojimo projekty. Ver-
tinama, kad modernizuojant ir plétojant esa-
mos uosto akvatorijos infrastruktiira, kasmet
galima perkrauti tik 30 mln. tony kroviniy,
taigi yra galimybé padidinti krovos darby uoste



apimtj dvigubai. Tod¢l pradéti nagrinéti du
Klaipédos uosto teritorinés plétros projekto
variantai, leisiantys padidinti kroviniy perkro-
va iki 60 mln. tony per metus: Siaurinis gilia-
vandenio uosto prie Melnragés variantas ir
pietinis variantas, jsiterpiant j Zemyna ties tre-
¢iagja Klaipédos miesto vandenviete. Paminé-
tini taip pat naujo antrojo Lietuvos jiiry uosto
statybos Sventojoje sitilymai.

Klaipédos valstybinio jiiry uosto plétra (arba
naujo jiiry uosto statyba) ekonominiu pozia-
riu galima nagrinéti dvejopai:

* techni iu-ekonominiu aspektu, kai ekono-
miskai jvertinami galimi uosto plétros vietos
parinkimo ir techniniy sprendimy variantai;

* makroekonominiu aspektu - jvertinamas
uosto plétros indélis j Salies socialinj ir eko-
nominj vystymasi bei bendra ekonominé pa-
detis Salyje ir uzsienyje, kuri lemia uosto plét-
ros projekto jgyvendinimo galimybes.

Siame straipsnyje uosto plétros vertinimas
apsiriboja makroekonominiu aspektu. Nag-
rin€jami Sie penki pagrindiniai klausimai:

* esamo pajégumo Klaipédos jiry uosto jtaka

Lietuvos ekonomikaij
* Klaipédos uosto plétros jtaka Lietuvos eko-

nomikai;

ilgalaiké Lietuvos eksporto ir importo krovi-

niy srauty per Klaipédos uosta prognoz¢;

* ilgalaikeé tranzito kroviniy srauty per Klai-
pédos uostg prognoze;

* Salies ekonominés galimybés jgyvendinti

Klaipédos uosto plétros projekta.

Minéty klausimy analizé gali padéti geriau
jvertinti Klaipédos valstybinio jliry uosto plét-
ros (arba naujo jiiry uosto statybos) biitinu-
ma, tikslinguma ir galimybes.

1. Klaipédos jiry uosto jtaka
Lietuvos ekonomikai

Apie pasiekta Salies ekonominj lygj daZniausiai
sprendZiama i§ sukuriamo $alyje bendrojo vi-
daus produkto (BVP). Sukuriamo BVP skaiciuo-
jant vienam gyventojui tarpvalstybiniams paly-
ginimams pastaruoju metu daZniau naudojamas
apskaiCiavimas pagal perkamosios galios pari-
teta (PGP), kuris objektyviau parodo pasickta
ekonominj potenciala, negu apskaiciavimas pa-
gal galiojusj valiuty keitimo kursa. Naudojant
PGP metoda Lietuvos rodikliai atrodo daug ge-
riau. Pavyzdzi i, 1997 metais BVP vienam gy-
ventojui galiojusiu valiuty keitimo kursu Lietu-
voje buvo 2900 JAV dol., Latvijoje — 2611 JAV
dol., Estijoje — 3591 JAV dol. Tuo tarpu pagal
perkamosios galios pariteta BVP vienam gyven-
tojui tais paciais metais buvo Lietuvoje —
4675 JAV dol., Latvijoje — 3780 JAV dol., Esti-
joje —5082 JAV dol. (Dabar Lietuva dalyvauja
naujoje palyginimy programoje ir ie rodikliai
bus patikslinti.)

Ivertinant Klaipédos uosto indé€lj j Salyje su-
kuriama BVP, nepakanka vien tiesiogiai apskai-
Ciuoti uoste veikianciy jmoniy sukurtos pridé-
tinés vertés lyginamaja dalj.Vakary Europos
uosty patirtis ir atlikti tyrimai patvirtina, kad
viena darbo vieta uoste sukuria papildomai 5-7
darbo vietas uz uosto riby. Kartu ir dél uosto
veiklos jam tenkanti bendro $alies ekonominés
veiklos rezultato dalis bus didesné uz uoste funk-
cionuojanciy jmoniy pagaminta pridéting ver-
te.Tiksliau apskaiciuoti tokia dalj Siandien ga-
limybiy néra dél informacijos stokos, kadangi
statistiniai tarpSakiniai balansai dabar Lietuvo-
je neberengiami ir tik rengiamasi atnaujinti jy
sudarymg. Todél Klaipédos uosto jtaka Lietu-
vos ekonomikai tenka vertinti jvairiais Saluti-
niais biidais.
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1 lentelé. Bendrasis vidaus produktas (BVP) pagal Lietuvos apskritis
1996 1997 1998 BVP 1 dirb.
min. Lt | proc. min. Lt proc. min. Lt | proc. |takst. Lt| proc.

IS viso Lietuvoje | 31568,9 | 100,0 38340,3 100,0 | 427679 | 100,0 25,0 100,0
Uiptaus 1459,3 4,6 1753,2 46 1890,1 4,5 22,6 90,2

auno 6163,0 19,5 7744,4 20,2 8482,2 20,1 25,3 101,1
|Klaipédas 3925,7 12,4 4556,1 11,9 5148,4 12,2 26,7 106,9
Marijampolés 1333,4 42 1635,0 43 1814,6 43 22,2 88,9
iPanevézio 2791,5 88 3359,1 88 3671,4 8,7 25,2 100,8
ISiautiy 3064,2 9,7 3635,5 9,5 3966,8 9,4 21,8 87.4
Tauragés 823,9 2,6 871,3 23 928,4 2,2 17,4 69,7
Teliy 1409,6 4,5 1658,0 43 1899,0 4,5 23,8 95,4
Utenos 1611,3 51 1882,1 4,9 1983,4 47 23,0 91,9
Vilniaus 8997,0 28,5 11245,6 29,3 | 12406,7 29,4 28,1 112,3

Klaipédos uosto veiklos jtaka krasto ekono-
mikai netiesiogiai galima jvertinti jau nagriné-
jant regioninés statistikos duomenis. 1 lentelés
duomenys rodo, kad Klaipédos apskrityje suku-
riamo BVP dydis mazdaug atitinka gyventojy
skaiciaus lyginamaja dalj. Taciau skaiciuojant
BVP vienam dirbanciajam Klaipédos apskrity-
je 8is rodiklis gerokai virsija Salies vidurkj ir at-
silieka tik nuo Vilniaus apskrities, kuriai tenka
dauguma tiesioginiy uZsienio investicijy (1 len-
telés paskutiniame stulpelyje — proc., palyginti
su §alies vidurkiu).

Sesios pagrindinés Klaipédos uosto jmonés
pakliiva j 100 stambiausiy Lietuvos jmoniy s3-
rasg pagal pardavimy ir paslaugy apimtis bei
pagal sukuriama pridéting verte. Vertinant stam-
biausiy uosto jmoniy veiklos efektyvuma pagal
bendros pardavimy ir paslaugy apimties pridé-
tinés vertés lyginamaja dalj, Sis rodiklis yra maz-
daug lygus Salies vidurkiui, nors pridétinés ver-
teés dalis, tenkanti vienam dirbanciajam Klaipé-
dos uosto jmonése, ir virsija Salies vidurkj.

Klaipédos uosto jmonés 1997 metais sumo-
keéjo j Salies biudZeta 83 862 tiikst. lity jvairiy
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mokesciy. Taigi vienam Klaipédos uosto dirban-
¢iajam tenka 7370 lity mokesciy (Klaipédos uos-
to jmonéms néra biidingi kai kurie mokesciai —
akcizai, tarptautinés prekybos ir sandoriy mo-
kesciai - ir jie néra mokami). Tais paciais me-
tais vienas nacionalinés Lietuvos ekonomikos
dirbantysis turéjo sumokeéti 4935 litus mokes-
¢iy. Vienam dirbanciajam Klaipédos uoste ten-
ka apie pusantro karto daugiau sumokéty
mokesciy j Salies biudZeta. Tai ypac svarbus Klai-
pedos uosto ikinés veiklos efektyvumo rodiklis
mokesciy mokejimo j Salies nacionalinj biudzeta
pozitiriu.

Aktualiausia Lietuvai (kaip ir kitoms perei-
namojo laikotarpio Salims) problema dabar yra
neigiamas ir vis didéjantis mokéjimy balanso
einamosios saskaitos deficitas (zr. 2 lent.). Lie-
tuvos uZsienio prekybos tendencijos ir tritku-
mai iSryskéja lyginant su atitinkamais Latvijos
ir Estijos rodikliais. Baltijos valstybiy mokéji-
mo balansy duomeny analizé rodo, kad Lietu-
voje pasicktas santykiskai Zemas paslaugy eks-
porto lygis: paslaugy eksporto bendros ekspor-
to apimties lyginamoji dalis 1998 metais Lie-



2 lentelé. Lietuvos mokéjimy balanso rodikliai (milijonais lity)

1994 1995 1996 1997 1998

Einamoji sqskaita - kreditas 10089,0 | 134179 | 17647,6 | 22166,6 | 22742,2
debetas | -10448,7 | -15875,4 | -205379 | —26092,0 | -26934,5

balansas -359,7 | 24575 | -28903| -3925,4 | -51925

1. Prekés - eksportas 8079,0 | 108244 | 136524 | 16769,7 | 158463
importas | -8881,0 | -13616,1 | -17237,2 | -21359,6 | -21919,7

balansas 8020 | -2791,7 | -3584,8 | —4590,0 | —6073,4

2. Paslaugos - kreditas 1281,9 1940,9 3190,1 | 41274 | 44362
debetas -1497,4 | -1992,5 | -2706,7 | -3589,5 | -3473,3

balansas 2155 51,6 483,4 537,9 962,8

2.1. Transporto paslaugos - [qeditas 826,7 1150,0 14337 | 17700 | 17359
debetas 7833 | -1168,7 | -11957 | -1440,6 | -1063,6

balansas 43,4 -18,7 238,0 330,0 6723

2.1.1.Jary transporto kreditas 289,4 414,0 521,71 640,7 648,1
2.1.2.Keliy transporto kreditas 190,1 276,1 358,5 447,8 4288
2.1.3.Tranzito gabenimo kreditas 297,6 425,5 516,2 619,5 714,5
2.1.4.Kito transporto kreditas 49,6 34,3 31,2 62,5 50,6

tuvoje buvo - 19,5 proc., Latvijoje — 34,1 proc.,
Estijoje - 35,5 proc.

Visose trijose Baltijos valstybése einamosios
saskaitos balansas buvo neigiamas ir 1998 m.
sieké: -1298,1 mln. JAV dol. Lietuvoje,
-712,7 min. JAV dol. Latvijoje, —478,1 mln.
JAV dol. Estijoje. Taciau palyginti su 1997 m.
einamosios saskaitos deficitas padidéjo: Lietu-
voje - 32,3 proc., Latvijoje - 200 proc., o Estijo-
je sumazejo 13,6 proc. Einamosios saskaitos de-
ficito ir BVP santykis Latvijoje (-11,1 proc.) ir
Estijoje (9,2 proc.) buvo mazesnis negu Lietu-
voje (-12,1 proc.). Tuo tarpu prekybos balanso
deficito ir BVP santykis visose trijose Salyse ma-
Zai skyrési ir Lietuvoje buvo maziausias. Lygi-
nant §iuos du santykius situacija keiéiasi todeél,.
kad Lietuvoje yra gerokai blogesnis paslaugy ba-
lansas.

Bendrieji Lietuvos, Latvijos ir Estijos paslau-
gy balansai 1998 m. buvo teigiami, taciau ap-
imtimi labai skyrési. Paslaugy balanso santykis
Lietuvoje sudaré 2,2 proc., palyginti su BVP, Lat-
vijoje —4,4 proc. ir Estijoje — 11,0 proc. Estija ir
toliau pirmauja pagal uzsienieCiams suteikty pa-
slaugy dydj — 1480 min. JAV dol. (28,4 proc.
BVP). Gerokai aukstesnis paslaugy ne reziden-
tams suteikimo lygis Latvijoje ir Estijoje lémé
santykiSkai mazesnj einamosios saskaitos defi-
cita.

Lietuvoje paslaugy balansas buvo neigiamas
tik 1993-1995 metais, o véliau nuolat geréjo
(zr. 3 lent.). Nors Lietuva suteikia ne reziden-
tams daugiau negu 4,4 mird. Lt paslaugy, taciau
paslaugy balanso indélis gerinant bendra eina-
mosios sgskaitos balansg yra nedidelis. Sparty
paslaugy importo didéjima lémé padidéjusi
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3 lentelé. Svarbiausi uzimtumo rodikliai (vidutinis metinis skaicius titkstanéiais)

1993 1994 1995 | 1996 | 1997 1998
1. Darbo jéga - Lietuvoje 1859.3 | 1740.7 | 1752,6 | 1783.5| 1773.7 | 1769.8
Klaipedos apskr.| 213,8 201,2 | 200,9 [ 2034 | 197.2 | 200.2
Klaipédoje 1389 1308 | 1293 | 131,8 | 1294 | 1316
2. Dirbantieji - Lietuvoje 1778.2 | 1675,0 | 1643.6 | 1659,0 | 1669.2 | 1656,1
Klaipédos apskr.| 204,2 1924 | 1876 | 1894 | 1875 189.9
Klaipédoje 114.5 107,9 | 104,3 | 1053 | 1045 | 1057
3. Bedarbiai - Lietuvoje 81.1 65,7 | 1090 | 1245 | 1045 | 113,7
Klaipedos apskr.| 9.568 8,877 113,349 (13982 9.741 10.3
Klaipédoje 3.660 3,472 | 5547 | 6,842 | 5,325 | 5334
4. Nedarbo lygis - Lietuvoje 44 38 6.1 7,1 59 6.4
Klaipédos apskr. 4.5 44 6.6 6.9 49 5.1
Klaipédoje 2,6 2.7 43 52 4.1 4.1
5. Bedarbiy jdarbinimas —  Lietuvoje 43.2 338 49.6 59,1 70.9 83.6
Klaipédos apskr.| 7,263 4.635 V5.421 5713 | 7.706 | 8952
Klaipedoje 4633 | 2.191 | 2,103 | 2.705 | 4.063 | 5.165

transporto priemoniy frachto mokescio verté
(dél padidéjusio prekiy importo) bei ne rezi-
denty suteikty statybos paslaugy apimtis (tai
daugiausia susij¢ su Biitingés terminalo staty-
ba). Labai neigiama tendencija, kad paslaugy
eksporto sudétyje (kreditas) transporto paslau-
gy lyginamoji dalis nuolat mazéja. Bendros pa-
slaugy eksporto apimties transporto paslaugy
lyginamoji dalis sumaZéjo nuo 83,8 proc.
1993 m. iki 41,7 proc. 1998 m. Todél Lietuvai
pagrindinis rezervas sumazinti einamosios s3-
skaitos deficitg yra didinti suteiktas paslaugas
ne rezidentams (Latvijos ir Estijos pavyzdziu),
kuriy sudétyje pagrinding dalj sudaro dabar ir
sudarys ateityje krovimo ir tranzito paslaugos.
Siuo aspektu Klaipédos uosto vaidmuo per-
spektyvoje ypac didés.

Nuo 1991 mety Lietuvoje pradétas fiksuoti
oficialus nedarbas. Oficialiy bedarbiy skaicius
nuo 5,2 tikst. 1991 m. pabaigoje padidéjo iki
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114,3 takst. 1998 m. pabaigoje, nedarbo lygis
atitinkamai nuo 0,3 iki 6,4 proc. 1998 m. sau-
sio 1d. i 3703,96 tikst. Lietuvos gyventojy
415,535 tikst. gyveno Klaipédos apskrityje (ar-
ba 11,2 proc. visy Salies gyventoju) ir
202,324 tukst. - Klaipédoje (5,4 proc.). Darbo
jéga Klaipédos apskrityje pagal 3 lentelés duo-
menis 1997 metais sieké 11,1 proc. ir Klaipé-
doje 6,2 proc. bendro $alies darbo jégos skai-
¢iaus. Dirbanéiyjy skaiciaus lyginamoji dalis
buvo tokia pati. Bedarbiy skaiciaus Klaipédos
apskrityje lyginamoji dalis (9,3 proc.) ir Klai-
peédoje (4,3 proc.) buvo santykiSkai mazesné.
Aktualis ir re¢iau komentuojami rodikliai yra
vidutiné bedarbystés trukmeé ir ilgalaikiy bedar-
biy lyginamoji dalis. 1997 metais vidutin€é be-
darbystés trukmé Lietuvoje buvo 6,5 mén., Klai-
peédos apskrityje — 5,7 mén. ir Klaipédoje —
5,5 mén. Tais paciais metais ilgalaikiy bedarbiy
bendro bedarbiy skaiciaus lyginamoji dalis Lie-




tuvoje buvo 15,3 proc., Klaipédos apskrityje -
11,7 proc. ir Klaipédoje - 9,5 proc. Akivaizdu,
kad geresnius uzimtumo rodiklius Klaipédos
apskrityje ir ypa¢ Klaipédos mieste, palyginti su
atitinkamais Lietuvos rodikliais, lemia jdarbi-
nimo galimybés Klaipédos jiiry uosto jmonése.
Tuo tarpu uZzimtyjy pasiskirstymo pagal pagrin-
dines iikio §akas Lietuvoje ir kitose Baltijos vals-
tybése analizé rodo, kad dirbanciy kroviniy ga-
benimo ir sandéliavimo sferoje Lietuvoje yra be-
veik du kartus maziau negu Latvijoje.
Vidutinis darbo uzmokestis Klaipédos ap-
skrityje ir ypa¢ Klaipédos mieste virsija Salies
vidurkj ir taip yra dél Klaipédos uosto jtakos
(zr. 4 lent.). 1998 metais Lietuvos nacionali-
néje ekonomikoje buvo sukurta 37 433,3 min.
lity pridétiné verté ir dirbanciyjy darbo uzmo-
kestis sudaré 14 815,8 min. lity. Sesiose stam-
biausiose Klaipédos uosto jmonése tais paciais
metais sukurta 418,1 min. lity pridétinés ver-
tés, o darbo uzmokestis sudaré 183,87 min. li-
ty. Taigi vienam darbo uZzmokescio litui Lietu-
vos nacionalinéje ekonomikoje tenka 2,1 lito
naujai sukurtos pridétinés vertés, o vienam dar-
bo uzmokes¢io litui Klaipédos uoste - 2,5 lito
pridétinés vertés. Sis skirtumas yra todél, kad

4 lentelé. Vidutinio darbo uimokescio rodikliai (li-
tais)

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998
Lietuvoje | 335 | 502 | 618 | 778 | 930
Klaipédos | 354 | 524 | 654 | 801 | 950
apskrityje
|Klaipédoje | 417 | 583 | 748 | 891 | 1044

didesnis negu Salyje. Darbo efektyvumas Klai-
pédos uoste yra aukstesnis uz Lietuvos vidur-
ki: 1998 metais vienam dirbanc¢iajam Lietuvos
nacionalinéje ekonomikoje teko 22 603 litai
naujai sukurtos pridétinés vertés, o vienam dir-
banciajam Klaipédos uoste — 40 865 litai pri-
détinés vertés. Sis dviejy karty skirtumas aki-
vaizdZiai parodo darbo efektyvumo pranasu-
mus Klaipédos uoste.

Lietuvos ekonomikos augimo ir jo jtakos kro-
viniy srautams per Klaipédos uostg ilgalaiké
prognoze pateikiama Siame skyrelyje. Atsizvel-
giant j galimus tris ekonominio augimo scena-
rijus (pesimistinj, vidutinj ir optimistinj) gali-
ma jvertinti didéjancio kroviniy srauto jtaka jvai-
riems $alies ekonominiams rodikliams: Sakinei
ikio struktiirai, nacionalinio biudZeto paja-
moms, uzimtumo rodikliams, mokéjimy balan-

Klaipédos uoste vidutinis darbo uZzmokestisyra  so pokyciams.
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Padidéjes kroviniy gabenimas per Klaipédos
uostg turéty didele jtaka Lietuvos tikio $akinei
struktiirai. Jau pastebéjome, kad kroviniy gabe-
nimo ir sandéliavimo ekonominé veikla Lietu-
voje sukuria pridétinés vertés (arba BVP) dvi-
gubai maziau negu Latvijoje ir Siek tick maziau
negu Estijoje. Did¢jantis kroviniy srautas per
Klaipédos uosta turéty jtaka visai transportavi-
mo ir sandéliavimo infrastruktiirai Lietuvoje.
Taikant eksperimentinio tarpSakinio balanso
schemg 1 pav. pateiktas vertinimas apima tik
Klaipédos uosto kroviniy srauto galimg jtaka,
taciau nejvertina kity galimy srauty poveikio,
pavyzdzi i, Biitingés terminalo panaudojimo
(kadangi naftos ir jos produkty transportavimas
vamzdynais irgi priklauso transporto $akai), ga-
limo kroviniy srauto per Lietuva j Kaliningrada
didéjimoirt. t.

Sprendziant aktualig Lietuvai mokéjimy ba-
lanso einamosios saskaitos deficito problema
taip pat svarbig reikSme gali jgauti spartus kro-
viniy srauto per Klaipédos uostg didéjimas. Jau
pastebéjome, kad geriausias biidas pagerinti
bendra Salies uZsienio prekybos balansa — di-

dinti paslaugy eksporta. 5 lenteléje pateikiami
Lietuvos mokéjimy balanso skaiiavimai (i trijy
augimo varianty - pesimistinio, vidutinio ir op-
timistinio - pateiksime skai¢iavimus tiktai
pagal vidutinj scenarijy) jvertinant galima eko-
nominj augima, didéjantj salies ekonomikos at-
viruma bei vezimo ir tranzito paslaugy augima;
2 paveiksle pateikti galimi transporto paslaugy
eksporto pokyciai mokéjimy balanse. Augimas
nuo 4,6 proc. 1997 metais iki 11 proc. 2030 me-
tais, palyginti su BVP, i§ pirmo Zvilgsnio gali
atrodyti per daug optimistinis. Taciau lyginda-
mi tas pacias apimtis su bendra paslaugy apim-
timi pastebime, kad bendros paslaugy kredito
apimties transporto paslaugu lyginamoji dalis
padidéty tik nuo 43 proc. iki 50 proc. Sis paly-
ginimas rodo, kad toks augimas yra realus.
Didéjant kroviniy apyvartai Klaipédos uoste
neisvengiamai daugés darbuotojuy, i§ ju dokeriy
(zr. 6 lent.). Visuose trijuose scenarijuose jver-
tintas dokeriy ir visy darbuotojy i§dirbio (skai-
¢iuojant tonomis vienam Zmogui) didéjimas,
kuris turi jvykti dél geresnio techninio apriipi-
nimo ir tobulesnio darbo organizavimo. Krovi-

5 lentelé. Lietuvos mokéjimy balanso prognozé (vidutinis scenarijus, mird. Lt)
2000 2005 | 2010 | 2015 2020 | 2025 | 2030
|Ei vji sqskaita — kreditas 29,0 480 | 775 119,7 | 1779 | 2429 | 3234
debetas -36,8 | -54,0 | 79,6 | -113,6 | -161,2 |-223,2 | -298,8
balansas -7,8 -6,0 -2,1 +6,1 | +16,7 | +19,7 | +24,6
% nuo BVP -15,0 80| -20 +4,0| +80 ]| +70| +70
\Paslaugos - kreditas 6,2 10,5 17,5 27,6 41,9 57,9 77,4
% nuo BVP 12,0 14,0 16,0 18,0 20,0 | 21,0 22,
debetas 5,7 90| =142 | -215| 31,4 | 44,2 | -59,8
% nuo BVP -11,0 | -12,0| -13,0 -140| -150| -16,0 | -17,0
balansas 0,5 1,5 3,3 6,1 10,5 13,7 17,6
% nuo BVP 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 5,0 5,0
Transporto paslaugos - kreditas 2,7 4,7 8,1 13,0 20,1 28,4 38,7
% nuo BVP 53 6,3 74 8,5 9,6 10,3 11,0
% nuo visy paslaugy, 44,0 45,0 46,0 47,0 48,0 49,0 50,0
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6 lentelé. Klaipédos uosto darbuotojy prognozé

mokéjimy bale (% nuo BVP )

[ 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
Vidutinis scenarijus
Dokeriy, skaicius 1090 | 1170 | 1530 | 1940 | 2500 | 2940 | 3330
Uosto darbuotojy skaicius 4550 | 4860 | 6220 | 7500 | 9300 | 11050 | 12000
Susiety su uostu darbuotojy skaicius | 22720 | 24300 | 31100 | 37500 | 46500 | 55200 | 60000
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3 pav. Galimas oficialaus nedarbo lygio Klaipédos apskrityje sumazéjimas iSplétus Klaipédos uostg (%)

niy apyvartos ir kartu darbuotojy skaiciaus au-
gimas Klaipédos uoste turéty svarby vaidmenj
sprendZiant nedarbo problema, kuri yra ne tick
aktuali Klaipédos mieste, kiek kituose aplinki-
niuose rajonuose. Klaipédos apskrities rajonai
dabar pasiZymi ypac aukstu bedarbystés lygin
Lietuvos mastu. Tuo tarpu kiekviena aktyvi eko-
nominé veikla (pramonés gamybos, kroviniy ga-
benimo ar su jais susijusiy paslaugy sferos gali-
mybiy) duoda teigiama impulsg didéti uZimtu-

mui. Minéjome, kad viena darbo vieta uoste su-
kuria 5-7 darbo vietas $alies ekonomikoje. Pa-
sirinkus Zemiausia ir atsargiausia jvertinima
(5 papildomos darbo vietos), kroviniy apyvar-
tos Klaipédos uoste padidéjimas perspektyvoje
iki 55-65 min. tony leisty sukurti Lietuvos eko-
nomikoje nuo 37 iki 48 tikst. naujy darbo vie-
ty, kartu sumazinti dabartinj oficialy nedarbo
lygi Klaipédos regione nuo 6,4 proc. iki
4,4-3,8 proc. (Zr. 3 pav.).
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2. Ilgalaiké Lietuvos eksporto ir
importo kroviniy srauty per
Klaipédos uosta prognozé

Klaipédos valstybinio jiiry uosto plétra yra ilga-
laikés perspektyvos projektas. Prognozuojant
Lietuvos eksporto ir importo Kkroviniy srautus
per Klaipédos uosta, pirmiausia reikia apibréz-
ti ilgalaikés perspektyvos periodo trukme. Uos-
te pastaraisiais metais iSkraunama ir pakrauna-
ma kasmet apie 15 miln. tony kroviniy, o esa-
mos akvatorijos pagrindu krovos darbus galima
padidinti iki 30 mln. tony. Pesimistiniais verti-
nimais, vidutiniSkai kasmet kroviniy perkrova
uoste galima didinti 5 proc. ir maksimaliai esa-
ma Klaipedos uosto akvatorija bus i$naudoja-
ma jau apie 2015 metus. Sitiloma uosto plétra
leisty padidinti meting krovos darby apimt; iki
60 min. tony. Jei vidutiniskai kasmet krovos dar-
by uoste didés apie 5 proc., toks lygis bus pa-
siektas apie 2030 metus. Taigi prognozuojant
Lietuvos eksporto ir importo kroviniy srautus
per Klaipédos uosta, pasirenkamas prognozavi-
mo horizontas — 2030 metai, apimantis pesi-
mistinj, vidutinj ir optimistinj scenarijus.

7 lenteléje pateikiami duomenys apie Klai-
pédos uoste perkraunamus Lietuvos eksporto ir
importo, taip pat tranzito krovinius 1997 me-
tais. Remiantis duomenimis, 1997 metais Lie-
tuvos eksporto kroviniai sudaré 21,7 proc. ben-
dros Klaipédos uosto kroviniy apyvartos, o
importo kroviniai — 10,7 proc. I§ visy ekspor-
tuojamy per Klaipédos uostg kroviniy tenka:
Vokietijai—34,7 proc., Svedijai- 13,3 proc., An-
glijai - 12,1 proc., Prancizijai - 8,5 proc., Olan-
dijai - 6,2 proc., Belgijai - 5,9 proc., Ispanijai -
5,2 proc., Danijai - 5,2 proc. Lietuvos importo
per Klaipédos uosta Vokietijos dalis sudaro
55,4 proc., Danijos - 8,8 proc., Olandijos —
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6,3 proc., Svedijos — 6,2 proc., Ekvadoro -
4,6 proc., JAV - 3,5 proc., Anglijos - 3,3 proc.

Pateiksime Lietuvos eksporto ir importo kro-
viniy srauto per Klaipédos uosta prognozg iki
2030 mety, kuri priskirtina genetiniy progno-
ziy tipui. Genetiné prognoz¢ tiesiogiai numato
prognozuojamy eksporto ir importo kroviniy
srauto per Klaipédos uosta apimtis prognozuo-
jamu periodu, jvertinami veiksniai, darantys jtaka
prognozuojamiems rodikliams. Siuo atveju Lie-
tuvos eksporto ir importo kroviniy perkrovimo
Klaipédos uoste apim¢iy augima tiesiogiai le-
mia eksporto ir importo plétojimas, kurj savo
ruoZtu salygoja ekonominis augimas (BVP lygi-
namosiomis kainomis augimo tempai ) ir Salies
ekonomikos atvirumo didéjimas. Atlikus eks-
porto ir importo rodikliy prognozg ir jvertinus,
kad tarp iy rodikliy ir krovos darby uoste yra
tam tikras santykiskai stabilus rysys, eksporto ir
importo kroviniy krovos rodikliai perspektyvi-
niu periodu apskai¢iuojami tiesiogiai. Lietuvos
iikio pagrindiniy makroekonominiy rodikliy,
kuriais remiantis bus jvertinami importo ir eks-
porto kroviniy srautai per Klaipédos uosta,
prognoze pateikiama 8 lenteléje.

Skiriami trys prognozés scenarijai: pesimis-
tinis (P), vidutinis (V) ir optimistinis (O). Sie
scenarijai gaunami pasirenkant tris skirtingus
ekonominio augimo tempy kaitos variantus.
Prognozuojant BVP (lyginamosiomis kainomis)
absoliutinius rodiklius, padaryta prielaida, kad
po Sitokio zenklaus ekonominio nuosmukio per-
einamuoju j rinkos ekonomikg periodu prog-
nozuojamo periodo pradzioje tikétini aukStesni
ekonominio augimo tempai, kurie toliau pama-
Zu mazéja. BVP (faktinémis kainomis) progno-
zuoti visiems trims scenarijams panaudoti ana-
logiski, taip pat tolydZio mazéjantys, BVP de-
fliatoriai. Lietuvos eksporto ir importo apim-



7 lentelé. Kroviniy eksportas, importas ir tranzitas per Klaipédos uostg 1997 metais (tikstanciais tony)

Salis Palorauta Iskrauta
i$ viso eksportas tranzitas is viso importas tranzitas
I5 viso 12440 3494 8946 3691 1718 1973
1. Vokietija 1671 1212 459 1635 952 683
2. Olandija 2051 217 1834 197 109 88
3. Anglija 915 421 494 72 57 15
4. J4V 2804 3 2891 163 60 103
5. Svedija 554 465 89 166 106 60
7. Belgija 307 205 102 133 24 109
8. Kinija 380 - 380 - - -
9. Ispanija 265 185 80 30 9 21
10. Sveicarija 161 - 161 — — —
11. Prancizija 434 296 138 7 1 6
12. Tailand: 85 - 85 - - -
13. Lenkija 306 3 303 3 2 1
14. Norvegija 290 40 250 99 10 89
15. Suomiji 266 91 175 20 20 -
16. Malazija 132 - 132 - - -
17. Taivanis 554 — 554 — - -
18. Ekvadoras 35 - 35 98 80 18
19. Kanada 50 - 50 2 - 2
20. Kuba 5 - 5 135 - 135
21. Airija 76 7 69 - - -
22. Brazilija 29 21 8 213 - 213

8 lentelé. Lietuvos iikio plétros prognozé iki 2030 mety

Rodikliai 2000 | 2005 | 2010 | 2015 2020 | 2025 2030
BVP (faktinémis kainomis),

mird. Lt 51,9 75,0 109,1 | 153,6 209,3 | 276,0 352,0
BVP (lyginamosiomis 1995

mety kainomis), mird. Lt 29,6 36,8 47,0 58,6 713 84,7 98,2
BVP vienam gyventojui

JAV dol. 3500 | 5070 | 7370 | 10400 14100 | 18600 23800
Eksportas, mird. Lt 22,8 37,5 60,0 92,1 136,0 | 185,0 246,0
Importas, mird. Lt 311 45,0 65,4 92,1 129,8 | 1790 239,0
Uzsienio prekybos saldo (+ ,-),

mlrd. Lt 83 -1,5 5S4 0 +6,2 | +6,0 +7,0

tims prognozuoti visiems trims scenarijams pa-
naudoti analogiski Salies ekonomikos atvirumo
didéjimo rodikliai. Salies ekonomikos atviru-
mo lygj iSreiskia eksporto ir importo santykio
su BVP (faktinémis kainomis) koeficientai. Tai-

gi Salies eksporto ir importo augima lemia trys
veiksniai: ekonominio augimo tempas, kainy
pokyciai (BVP defliatorius) ir ekonomikos at-
virumo didéjimas. Pastaruoju aspektu padaryta
prielaida, kad eksporto ir importo santykio su
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9 lentelé. Ekonomikos augimo tempo, BVP defliatoriaus ir ekonomikos atvirumo rodikliai (procentais)

Vidutinis metinis Penkmecio BVP Eksporto ir Importo ir
i p d Jd defliatorius BVP BVP
P | 4 o P | 4 o santykis santykis
2001-2005 | 3,7 |45 |55 19,9 | 24,6 | 30,7 16,0 50,0 60,0
2006-2010 |40 |50 |6,0 |21,7 | 27,6 | 338 14,0 55,0 60,0
2011-2015 | 38 |45 |55 20,5 | 24,6 | 30,7 13,0 60,0 60,0
2016-2020 | 3,5 40 150 18,8 | 21,7 | 27,6 12,0 65,0 62,0
2021-2025 | 3,0 |35 |45 15,9 [ 18,8 | 24,6 11,0 67,0 65,0
2026-2030 | 2,7 130 |40 142 [ 15,9 | 21,7 10,0 70,0 68,0

BVP (faktinémis kainomis) rodikliai Lietuvoje
2030 metais pasieks 70 proc. lygi, taciau eks-
porto ir importo artéjimo prie §io lygio trajek-
torijos bus skirtingos. Eksporto minéto koefi-
ciento art¢jimas prie 70 proc. lygio yra numato-
mas spartesnis negu importo. Be to, pasirenkant
nurodytas artéjimo trajektorijas, numatyti nei-
giamo ir teigiamo uZsienio prekybos saldo peri-
odai. Patogumo délei visy trijy scenarijy minéti
ekonominio augimo tempo rodikliai, BVP de-
fliatorius ir Lietuvos ekonomikos atvirumo ro-
dikliai sujungiami vienoje 9 lenteléje.

4 paveiksle pasirinkti Lietuvos ekonominio
augimo prognozés scenarijai palyginti su gali-
mu ekonomikos augimu Europos Sajungoje. ES
ekonomikos augimo rodikliai apskaiciuoti da-
rant prielaida, kad joje ekonomika iki 2030 me-
ty plétosis pagal 1986-1997 mety periodo vi-
dutinius metinius augimo tempus, Kurie sieké
2,5 proc. Diagramos rodo, kad pagal pesimisti-
nj scenarijy iki 2030 mety Lietuva sumazinty
1995 metais turétg ekonominj atsilikima nuo
ES siek tiek daugiau kaip pusantro karto. Pagal
vidutinj scenarijy Lietuvos atsilikimas nuo ES
1996-2030 metais sumazéty 1,9 karto, o pagal
optimistinj scenarijy — 2,5 karto. Sie skaiciai
rodo, kad net optimistinio scenarijaus pasirink-
ti Lietuvos ekonominio augimo tempai gali tap-
ti realybe, siekiant Zenkliau priartéti prie eko-
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nomiskai iSsivys¢iusiy Europos Sajungos $aliy.

Lietuva 2030 metais pagal BVP (faktinémis
kainomis) vidutiniskai vienam gyventojui pagal
pesimistinj scenarijy beveik pasiekty 1996 me-
tais turéta D. Britanijos lygj, pagal vidutinj sce-
narijy — Olandijos ty paéiy mety lygj ir pagal
optimistinj scenarijy - beveik priartéty prie Da-
nijos 1996 mety lygio.Taciau jeigu minétose §a-
lyse 1997-2030 metais BVP vienam gyventojui
ir toliau didéty panasiu tempu kaip 1981-1996
metais, 2030 metais Lietuva pagal nagrinéjama
rodiklj net pagal optimistinj scenarijy atsilikty
nuo D. Britanijos apie 2,8 karto, Olandijos - 3,8
karto, Danijos — 7,7 karto. Pagal vidutinj scena-
rijy Sie koeficientai biity atitinkamai 3,8; 5,1;
10,3, pagal pesimistinj scenarijy - 4,6; 6,2; 12,6.
Atkreipsime démesj, kad 1996 metais Lietuvos
atsilikimas pagal BVP vienam gyventojui rodiklj
sudaré nuo D. Britanijos 10,2 karto, Olandijos
— 13,3 karto, Danijos— 17,4 karto. Realu tikétis,
kad BVP vidutiniskai vienam gyventojui ES ir
ypac kai kuriose Salyse (pavyzdziui, Danijoje,
Svedijoje) didés 1997-2030 metais maZesniu
tempu negu 1986-1997 metais.

Taciau Lietuvos ekonomikai plétojantis pa-
gal kiekvieng scenarijy (pesimistinj, vidutinj ar-
ba optimistinj), atsilikimas nuo ES islikty aki-
vaizdus, nors ir biity ekonominio issivystymo
lygiy artéjimas. Visa tai rodo, kad numatyti Sio-
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4 pav. Lietuvos ir ES ekonominio augimo palyginimas

je prognozéje Lietuvos ekonominio augima sce-
narijaiyra pakankamai realds.

Lietuvos eksporto ir importo apimtis tiesio-
giailemia kroviniy srautus per Klaipédos uos-
t3. 8 lentelés duomenimis, Lietuvos eksporto ir

importo augimo tempas yra beveik du kartus
didesnis uz BVP (lyginamosiomis kainomis )
augimo tempy. Sie tempai lenkia ir BVP (fakti-
némis kainomis) augimo tempa, nors ir ne tiek
Zenkliai. Eksporto augimo tempas labiau ski-
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10 lentelé. Lietuvos eksporto ir importo apimdiy ir kroviniy krovos darby Klaipédos uoste rodikliai

Rodikliai | 1903 | 1994 | 1995 | 1996 | 1097
L EKSPORTAS
dpimtis, min. Lt 8707 8087 10820 13420 15441
Pakrauta kroviniy, tikst. t 1987 2688 3186 2957 3494
Kroviniy kiekis 1 mln. t eksporto, tikst. t 0,228 0,332 0,294 0,220 0,226
IL IMPORTAS
dpimtis, min. Lt 9798 9355 14594 18235 22577
Iskrauta kroviniy, tukst. t 613 716 1224 1353 1718
Kroviniy kiekis 1 min. t importo, tikst. ¢ 0,063 0,077 0,084 0,074 0,076
11 lentelé. Lietuvos vienam min. lity eksporto ir importo tenka Klaipédos uoste pakr y ir iskr 4
kroviniy iki 2030 mety
Rodikliai 1997 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
1. BVP defliatoriaus indek 1,00 1,16 116 114 1,13 1,12 111 1,10
2. Kroviniy kiekis vienam
min. lity eksporto, tukst. t 0254 | 0219 0,18 | 0166 | 0147 | 0131 | 0,118 | 0,107
3. Kroviniy kiekis vienam
min. t importo, tikst. t 0076 | 0,066 | 0056]| 0050 | 0044 [ 0039 | 0,035 | 0,032

riasi nuo importo augimo tempo pradinéje prog-
nozuojamo periodo stadijoje ir suartéja periodo
pabaigoje. Siy tendencijy priezastis minéjome
aptardami prognozavimo scenarijy pasirinkima.

Siekdami jvertinti eksporto ir importo kro-
viniy srauty per Klaipédos uosta apimtis iki
2030 mety, palyginkime faktinius Lietuvos uz-
sienio prekybos ir Klaipédos uosto krovos dar-
by rodiklius 10 lenteléje. I8 lentelés duomeny
analizés matyti, kad per 1993-1997 metus susi-
formavo gana stabilus Klaipédos uosto ekspor-
to ir importo kroviniy apimties ir Lietuvos eks-
porto ir importo apim¢iy santykis. Tai leidZia
apskaiciuoti koeficientus, pagal kuriuos remian-
tis Lietuvos eksporto ir importo prognozémis
galima gauti eksporto ir importo kroviniy kro-
vos Klaipédos uoste prognozg. Sie koeficientai
pateikiami 11 lenteléje.

10 lenteléje nurodyti 1997 metais pakrauty
ir iSkrauty Klaipédos uoste kroviniy kiekio vie-
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nam mln. lity eksporto ir importo vidurkiai
per 1993-1997 metus. Daroma prielaida, kad
nuo 1997 mety pakraunamy ir iSkraunamy uos-
te eksporto ir importo kroviniy kiekviena tona
»brangsta“ pagal BVP defliatoriaus koeficien-
tus, tai yra pagal Siuos koeficientus mazéja par-
kraunamy ir iSkraunamy Klaipédos uoste
kroviniy kiekis, vidutiniSkai tenkantis vie-
nam mln. lity Lietuvos eksporto ir importo.
2000-iesiems nurodytas BVP defliatorius uz
1998-2000 metus, o nuo 2005 iki 2030 mety —
BVP defliatoriai buvusiam penkme¢iui. Pa-
kraunamy ir iSkraunamy Klaipédos uoste eks-
porto ir importo kroviniy tona gali ,,brangti“
ne tik dél rinkos kainy augimo pagal BVP de-
fliatoriaus koeficientus, bet ir dél technikos pa-
zangos tobuléjant produkcijai, geréjant jos ko-
kybei ir t. t. Taciau galimi ir prieSingi veiks-
niai, kurie gali didinti 16 lenteléje pateiktus
koeficientus.




12 lentelé. Eksporto kroviniy Klaipédos uoste rodikliai iki 2030 mety

Pakrauta eksporto kroviniy | Aug ipas penkmediui Vid,
Metai (min. t) (proc.) 121} 1p roc.)
P V o P | 4 o P | 4 o
2000 49 50 51
2005 6,7 7,1 75 36,4 419 48,7 6,4 73 8,3
2010 9,0 10,0 11,1 34,2 40,0 472 6,1 7,0 8,0
2015 11,8 13,5 158 314 359 427 5,6 6,3 74
2020 15,2 17,8 21,8 28,5 3L6 38,0 51 5,6 6,7
2025 18,1 21,8 28,0 194 225 284 3,6 4,1 51
2030 21,6 2,3 355 19,0 20,6 26,9 35 38 49
13 lentelé. Importo kroviniy Klaipédos uoste rodikliai iki 2030 mety
Bkrauta importo kroviniy Augimo tempas Vidutinis metinis
Metai (min. t) penkmeciui (proc.) g ipas (proc.)
P | 4 o P 4 o P |4 [}

2000 20 20 2,1
2005 24 25 2,7 17,8 228 28,5 33 4,2 51
2010 30 33 3,6 239 2.8 36,3 44 53 6,4
2015 35 4,1 47 19,8 239 29,9 37 44 54
2020 43 51 6,2 21,9 249 30,9 4,0 45 55
2025 52 6,3 8,0 21,0 238 30,0 39 44 54
2030 6,3 7,6 10,3 20,1 20 28,0 37 54 51

Remiantis minétais koeficientais gautos pa-
kraunamy ir iSkraunamy Klaipédos uoste eks-
porto ir importo kroviniy kiekio prognozés iki
2030 mety rezultatai pateikiami 12 ir 13 lente-
lése. Prognozés duomenys rodo, kad 30 min. to-
ny kroviniy riba, kurig galima pasiekti esamos
Klaipédos uosto akvatorijos pagrindu, bus gali-
ma uzpildyti vien Lietuvos eksporto ir importo
kroviniais prognozuojamo periodo pabaigoje pa-
gal pesimistinj scenarijy, 2025-2030 metais —
pagal vidutinj scenarijy ir 2020-2025 metais —
pagal optimistinj scenarijy. Taigi ir nepleciamas
Klaipédos uostas gali tapti ne tik tranzito, bet ir
uZsienio prekybos plétros rimtu stabdZiu prog-
nozuojamo periodo tre¢iajame desimtmetyje
(2021-2030 metai). Atkreipsime démesj, kad
pakraunamy ir iSkraunamy Klaipédos uoste Lie-
tuvos eksporto ir importo kroviniy augimo tem-

pai pagal visus tris scenarijus yra beveik 1 proc.
didesni uz BVP (lyginamosiomis kainomis) au-
gimo tempa. Be to, eksporto kroviniy augimo
tempas vir$ija importo kroviniy augimo tempa.

3. Ilgalaiké tranzito kroviniy srauto
per Klaipédos uosta prognozé
Apskaiciuoti tiesiogiai tranzitiniy kroviniy tarp
ryty ir vakary srautg per Klaipédos uosta per-
spektyviniam periodui panasiai kaip ir Lietu-
vos eksporto ir importo kroviniy srautus gali-
mybés néra. Lietuvos eksporto ir importo kro-
vinius, gabenamus jliry transportu, daugiausia
pakrauna ir iSkrauna tik Klaipédos uostas (arba
galima valstybés ekonominés politikos priemo-
némis skatinti tokj krovos darby atlikimg), o
gabenant tranzitinius krovinius tarp Vakary Eu-
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14 lentelé. Eksporto, importo ir tranzito kroviniy Klaipédos uoste rodikliai iki 2030 mety

Metai Pakrauta kroviniy Augimo tempas penkmeciui Vidutinis metinis
(min. 1) (proc.) augimo tempas (proc.)
P 4 o P 4 o P Vv o
2000 14,0 15,0 16,0
2005 15,0 17,0 20,0 7.1 13,3 25,0 14 2,5 4,6
2010 20.0 23,0 30,0 333 353 50,0 5.9 6.2 84
2015 25,0 30,0 42,0 25,0 304 40.0 4.6 5,5 7.0
2020 32,0 40,0 55,0 28,0 333 31,0 5.1 5.9 5,5
2025 42.0 50,0 60.0 312 25,0 9.1 5.6 4,6 1.8
2030 55,0 60,0 65,0 31,0 20.0 83 5.5 37 1,6
15 lentelé. Tranzito kroviniy Klaipédos uoste rodikliai iki 2030 mety
Metai Pakrauta kroviniy Augimo tempas Vidutinis metinis
(min. t) penkmeciui (proc.) augimo tempas (proc.)
P vV o P | 4 o P Vv o
2000 7,1 7,9 88
2005 59 7.4 9,8 -16,9 6,9 11,1 3,6 -14 2,1
2010 8,0 9,7 15,3 35,6 31,1 56,1 6,3 5,6 9,3
2015 9,7 124 | 215 21,3 278 40,5 39 5,0 7,0
2020 125 [ 171] 270 289 379 25,6 52 6,6 4,7
2025 18,7 | 219 240 49,6 28,1 -11,1 84 51 2,3
2030 27,1 | 26,1 19,2 44,9 19,2 -20,0 7,7 3,6 4

ropos ir Ryty aliy konkuruoja trys transporto
koridoriai:

* Gelezinkeliy ir autokeliy transporto korido-
rius Vakary Europa (Ruro baseinas) — Ryty
Europa (per Vokietija, Lenkija, Baltarusija,
i§ dalies per Lietuva) — Rusija.

Misrus jiiry, geleZinkeliy ir autokeliy trans-
porto koridorius Vakary Europa - rytinés
Baltijos jiiros uostai (Rusijos, Lietuvos, Lat-
vijos ir Estijos uostai) — Rusija.

MiSrus jury, geleZinkeliy ir autokeliy trans-
porto koridorius Vakary Europa — Suomijos
uostai— Rusija.

Tarp $iy koridoriy vyksta aStri tarpusavio kon-
kurencija. Be to, konkuruoja to paties transpor-
to koridoriaus dalys, pavyzdZiui, antrame kori-
doriuje konkuruoja Rusijos, Lietuvos, Latvijos
ir Estijos uostai. Minéty transporto koridoriy ir
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Baltijos uosty tarpusavio konkurencija yra vie-
nas i§ didziausiy pavojy pleciant Klaipédos uos-
ta, kadangi Sie koridoriai jau egzistuoja. Uosty
rinkliavy ir tarify poky¢iai, gelezinkeliy ir au-
tokeliy transporto paslaugy tarify kaita, naujy
terminaly Ryty Baltijos uostuose statybair t. t.
lems tranzito kroviniy per Klaipédos uosta ap-
imtis. Situacijai transporto koridoriuose daro
jtaka ir politiniai, ir ekonomi iai pokyciai Ry-
ty salyse (Rusijoje, Baltarusijoje, Ukrainoje, Ka-
zachstane, Uzbekijoje). Kiekvienas politinis
sprendimas gali Zenkliai pakeisti situacijg trans-
porto koridoriuje arba jo dalyje. Be abejo, tran-
zitiniy kroviniy srauto per Klaipédos uosta mas-
ta nulems paties uosto patrauklumas, kuris pri-
klausys nuo uosto pajégumo, infrastruktiiros
techninio lygio, rinkodaros efektyvumoir t. t.



16 lentelé. BVP (lygi iomis kainomis) vidutini gimo Rusijoje prognozés iki 2030 mety
scenarijai (procentais penkmeciui pries atitinkamus metus)
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Pesimistinis -3,0 -2,0 4,0 5,0 45 4,0 35
Vidutinis -2,0 2,0 6,0 6,0 55 5,0 45
Optimistinis -1,5 3,0 7,0 7,0 6,0 55 5,0

Ivertinant minétas aplinkybes, galima ne ge-
netiné, o normatyvine (tikslin€) tranzitiniy kro-
viniy tarp ryty ir vakary srauto per Klaipédos
uosta prognozeé. Siuo atveju pasirenkami pagei-
daujami (tiksliniai) bendro kroviniy srauto per
Klaipédos uosta perspektyviniy poky€iy scena-
rijai, jvertinamos galimybés ir saglygos tuos sce-
narijus jgyvendinti. Pasirinkti Sios normatyvi-
nés prognozés scenarijai pateikiami 14 lente-
léje.

Lentelés duomenimis, iki 2006 mety pagal
visus tris scenarijus numatomas labai nezenklus
kroviniy srauty per Klaipédos uosta didéjimas.
Daugiausia tokj atsargy vertinima lemiantis
veiksnys yra labai sudétinga ekonominé (o gal-
biit labiau net politiné) padétis Rusijoje ir kito-
se NVS 3alyse. Pesimistinio scenarijaus prog-
nozuojamo periodo pradinéjé stadijoje krovos
darby apimtis gali net mazéti. Po 2005 mety
nurodyti scenarijai labiau skiriasi vienas nuo ki-
to. Vidutinis scenarijus iSsiskiria tolydesniu tie-
siniu augimo pobiidziu. Pagal pesimistinj sce-
narijy krovos darby Klaipédos uoste augimo
tempai didesni prognozuojamo periodo pabai-
goje. Tuo tarpu pagal optimistinj scenarijy ‘di-
dziausi augimo tempai tikétini 2006-2020 me-
tais. Jvertinant Lietuvos eksporto ir importo
kroviniy krovos darby Klaipédos uoste progno-
z¢ (12-13 lentelés), tranzito kroviniy krovos
darby apimtj apibidina 15 lentelé. Eksporto,
importo ir tranzito kroviniy apim¢iy ir lygina-

mosios dalies rodikliai grafiSkai vaizduojami
5-6 paveiksluose.

Normatyvinio (tikslinio) tranzito kroviniy
per Klaipédos uosta srauto uztikrinimo galimy-
bés priklausys nuo uzsienio prekybos tarp Ryty
ir Vakary augimo. Siuo aspektu pagrinding jta-
ka padarys ekonominis augimas Rusijoje laiko-
tarpiu iki 2030 mety, kuris lems ekonominio
augimo tendencijas ir Baltarusijoje, Ukrainoje,
Kazachijoje ir Uzbekijoje. Prognozuoti ekono-
mikos augima Rusijoje, esant sudétingai Salies
politinei ir ekonominei padéciai (kuri ypac pa-
atréjo dél Balkany krizés ir karo su Cééénija)
yra nepaprastai sudétinga. Siam tyrimui pasi-
renkami 16 lenteléje pateikiami trys Rusijos eko-
nomikos augimo scenarijai.

Pagal visus tris pasirinktus scenarijus prog-
nozuojamas iki §io penkmecio pabaigos eko-
nominis nuosmukis Rusijoje, taciau skirtingi
vidutiniai metiniai $io nuosmukio tempai.
Nuosmukj kita penkmetj numato tik pesimis-
tinis scenarijus, o kiti du scenarijai prognozuo-
ja ekonominj augima (tiesa, dar nezenkly
augimo tempg). Tolesniu periodu, lentelés
duomenimis, ekonominis augimas Rusijoje

spartés (2006-2015 metais), véliau augimo
tempas mazés (2016-2030 metais). Taigi
ekonominio augimo Rusijoje galimybés iki
2006 mety vertinamos labai atsargiai. Véliau
numatomas palyginti platus pesimistinio ir op-
timistinio scenarijy augimo tempo diapazonas,
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siekiant ,,apciuopti* Siuo diapazonu realiai ga-

Miljonai tony

PESIMISTINIS SCENARIJUS

2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
mT! 71 | 59 | 8 97 | 125 | 187 | 271 °
ol 2 | 24 | 3 | 35 | 43 | 52 | 63 |
mel 49 | 67 9 | 118 | 152 | 181 | 216 |

VIDUTINIS SCENARIJUS

=
=4
s
E
S
s
2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
(m 79 74 9.7 124 | 174 219 | 261
i 21 | 25 33 41 5.1 6.3 76
meE| 5 7.1 10 135 | 178 | 218 | 263
OPTIMISTINIS SCENARIJUS
70 .
- 60
5 50
= 40 -
5 30 -
: O
0
2000 | 2005 ; 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030
oT| 88 98 | 153 | 215 27 24 19.2
ar| 21 36 a.7 62 8 103
mE| 51 5 | 111 158 | 218 28 355

Spav. Eksporto, importo ir tranzito kroviniy apimiys Klaipédos uoste

limg augimo trajektorija.

Minéta, kad néra galimybés tiesiogiai (kaip
funkcines priklausomybes) ivertinti Rusijos eko-
nominio augimo ir tranzito kKroviniu sraulo per
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Klaipédos uosta augimo ry$j. Remiantis 7 pav.
duomenimis, galima netiesiogiai analizuoti Rusi-
jos ekonominio augimo jlaka tranzito kroviniu per
Klaipédos uosta normatyviniam (tiksliniam) srau-
tui uZtikrinti. Analizuojant sKirtini trys atvejai:



PESIMISTINIS SCENARIJUS

100%
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. |
|4 § - |
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i £ 2000 2005 2010 ; 2015 | 2025 | 2030 |'
| lat 507 |, 393 ‘ 40 388 394 | 445 | 493 l ;
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43 | ! 4 IR |
Iome! 35 | 447 45 472 475 43.1 393 ’ i
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2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 ||
| 2010 _l
oT 527 | 435 | 422 413 | 428 | 438 | 435 |
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mE| 333 418 | 435 45 | 445 436 | 438 I
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OPTIMISTINIS SCENARIIUS i
| i
| 135? |
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Y -
‘ 2000 | 2005 } 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 |
i DTl s 49 | 5t | 512 | 481 | 40 295 |
P13 a3s | 12 112 | s | 133 | 158
I mE._319 | 375 [ 37 | 376 | 467 | 545

39.6

6 pav. Klaipédos uosto kroviniy struktitra

* Rusijos ekonomikos augimas ir Lranzito kro-
viniy stauto per Klaipédos uostg didéjimas
yravienodi. Siuo atveju Klaipédos uostui, sie-
kiant turéti normatyvinj (tikslinj) tranzitiniu
kroviniy srauty, pakanka islaikyti jau turimgy

tarp rytinés Baltijos juiros pakrantés uosty san-
tyking kroviniy krovos darby rinkos dalj.

* Rusijos ckonomikos augimas yra didesnis uz
tranzito kroviniy srauto per Klaipédos uostg
didéjima. Esant tokiai padéciai, normatyvinj
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(tikslinj) kroviniy srauta galima uZtikrinti net
mazinant dabar turima santyking kroviniy
perkrovimo rytinéje Baltijos jiiros pakranté-
je rinkos dalj.

Rusijos ekonomikos augimas yra maZesnis uz
tranzito kroviniy srauto per Klaipédos uosta
didéjima. Pastaruoju atveju uZsitikrinti norma-
tyvinj (tikslinj) tranzitiniy kroviniy srautg
Klaipédos uostas gali tik didindamas dabar
turima santyking kroviniy krovos darby ryti-
néje Baltijos jiiros pakrantéje rinkos dalj.

Sie trys atvejai atitinka skirtingas konkuren-
cines situacijas, kuriomis gali atsidurti Klaipé-
dos uostas. Pirmas atvejas — tai normali konku-
renciné situacija, kai uostas plecia savo veikla,
iSlaikydamas jau pasiekta santyking rinkos dalj.
Antruoju atveju konkurencin€ situacija rinkoje
yra dar palankesne, nes uostas savo tiksling veik-
los augimo trajektorija gali uZsitikrinti net ma-
zindamas turimg santykin¢ rinkos dalj. Tre¢iuo-
ju atveju konkurenciné situacija yra aStriausia,
kadangi uosto veiklos plétrai reikia didinti pa-
siekta santyking rinkos dalj.

7 pav. vaizdZiai parodoma, kokia galima Klai-
pédos uosto padétis pagal pesimistinj, vidutinj
ir optimistinj scenarijus. Geriausia konkuren-
ciné situacija pagal vidutinj scenarijy, kadangi
praktiSkai per 1996-2030 metus Rusijos eko-
nomikos augimas yra ne maZesnis uZ normaty-
vinio (tikslinio) trazito kroviniy srauto augima.
Rusijos ekonomikai plétojantis pagal pesimis-
tinj scenarijy, konkurenciné situacija gana Zen-
kliai paaStréty paskutinj prognozuojamo peri-
odo deSimtmetj (2021-2030 metais). Norma-
tyvinio (tikslinio) tranzito kroviniy srauto
uZztikrinimas pagal optimistinj varianta, jeigu
Rusijos ekonomikos augimas realizuotysi irgi
pagal optimistinj scenarijy, susidurty su atres-
ne konkurencine situacija per 2006-2020 me-
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tus, kuri véliau vél Zenkliai pasikeisty teigiama
linkme.

Ekonominiy Ryty ir Vakary rysiy plétra le-
mia ne tik Rusijos (kartu ir Baltarusijos, Ukrai-
nos, Kazachijos ir Uzbekijos) ekonomikos au-
gimo tempai, bet ir (panasiai kaip ir nagrinéjant
Lietuvos atvejj) Rusijos ekonomikos atvirumo
didéjimas. Pasaulinés prekybos augimo tempai
beveik dvigubai yra didesni uz pasaulinés eko-
nomikos augimo tempus. Viena i$ pagrindiniy
$io gana Zenklaus augimo tempy skirtumo prie-
Zasciy — Saliy ekonomikos atvirumo didéjimas
Rusijos, turin¢ios milZiniska iStekliy potencia-
1a, uzsienio prekybos apyvartos bendros pasau-
lio prekybos apyvartos lyginamoji dalis maZziau
negu 1,5 proc. Todél realu, kad Rusijos uzsie-
nio prekybos augimo tempai bus gerokai dides-
ni uZ jos ekonomikos augimo tempus. Kuo
intensyviau Rusijoje bus jgyvendinamos eko-
nominés reformos ir likviduojamas 3alies
ekonomikos uzdarumas, tuo didesnis bus jos
ekonomikos augimo tempuy ir uzsienio preky-
bos augimo tempy skirtumas. Si tendencija tik
palengvins minétas aStresnes Klaipédos uosto
konkurencines situacijas, kurios gali i3kilti pe-
simistinio ir optimistinio scenarijy atvejais.

Apibendrinant galima padaryti ivadg, kad
pagal visus tris nagrinétus Lietuvos ir Rusijos
ekonominio augimo scenarijus (pesimistinj, vi-
dutinj ir optimistinj) yra prielaidy pasiekti iki
2030 mety bendrg eksporto, importo ir tranzito
kroviniy Klaipédos uoste apimtj 60 min. tony.

4. Salies ekonominiy galimybiy
jgyvendinti Klaipédos uosto plétros
projektg jvertinimas

Preliminariais vertinimais, kuriuos atliko UAB
,Pramprojektas, Klaipédos uosto Siaurinés da-



PESIMISTINIS SCENARWUS
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OTKA 1 | 1.08 | 1.178 | 1.839 | 2.583 | 3.245 | 2.885 2.308_

7 pav. Rusijos ekonomikos augimo (REA) ir tranzite kroviniy per Klaipédos uostq augimo (TKA) palyginimas

lies plétros projekto kaina biity apic 3,3 mird. lity.
Sio projekto jgyvendinimo ekonomines galimy-
bes lems Lietuvos vidiniai inveslicijy [inansavirho
Saltiniai ir Salies skolinimosi uZsienyje galimybés.

Makroekonominiu poziiiriu pagrindinis in-
vesticijy 1€su Saltinis yra salies bendrasis vidaus

produktas (BVP). Teigiamai galima vertinti, kad
pastaraisiais metais mazéjo BVP vartojimo is-
laidy dalis ir didéjo bendryjy vidaus investicijy
(tarp jy - pagrindinio kapitalo formavimo) ly-
ginamoji dalis. Bendryjuy vidaus investicijy lygi-
namoji dalis BVP iSaugo nuo 24,2 proc. 1994 m.
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iki 28,2 proc. 1998 metais. Atitinkami pagrin-
dinio kapitalo formavimo tais paciais metais ro-
dikliai buvo 22,8 proc. ir 25,8 proc. Galima ti-
kétis, kad bendrojo vidaus produkto bendrujy
vidaus investicijy lyginamoji dalis nuolat didés.
Tai yra budinga visoms valstybéms, kai ekono-
mika stipréja ir atsiranda galimybiy skirti dau-
giau lésy ne vartojimui, o investicijoms. ISvysty-
toms industrinéms valstybéms biidinga, kad in-
vesticijoms jos gali skirti 4045 proc. BVP. Tuo
tarpu Lietuvai dar reikia sukurti stiprig ekono-
mika ir bendroji vidaus investicijy lyginamoji
dalis BVP palaipsniui didédama iSaugs nuo
28,2 proc. 1998 m. iki 42 proc. 2030 metais. Pas-
taryjy mety Lietuvos investicijy politikoje trans-
portavimo ir sandéliavimo iikio Sakai buvo tei-
kiamas prioritetas, palyginti su kitomis tikio sfe-
romis, ir tod€l investicijy lyginamoji dalis
padidéjo nuo 15,2 proc. 1993 m. iki 23,1 proc.
1998 metais. Iki 2030 m. §i lyginamoji dalis ga-
li iSaugti iki 32 proc. Jvertinant minétas ten-
dencijas ir BVP augimo prognozés duomenis
(zr. 8 lent.), yra galimi 17 lenteléje pateikti in-
vesticijy rodikliai iki 2030 mety.

Tam tikra, nors ir nedidelé 3alies nacionali-
nio biudzeto 1€y dalis skiriama investicijoms
(i8 jy transportavimo ir sandéliavimo tkio Sa-
kai). 1997 metais pagrindiniam kapitalui jsigy-
ti skirta 10,9 proc. nacionalinio biudZeto 1ésy.

Taigi nacionalinio biudzeto vykdymas, t. y. 1ésy
surinkimas, teikia galimybiy didinti investici-
jas. Bendra mokesciy politikos kryptis ateityje,
stipréjant ekonomikai, — mazinti mokesciy nas-
ta. Taciau skirtingi ekonominio augimo tempai
pagal atskirus scenarijus suteiks skirtingas gali-
mybes surinkti nacionali io biudZeto mokes-
Cius: spartesnis ekonominis augimas (optimis-
tinis scenarijus) suteikia galimybe maZinant mo-
kesciy nasta spartesniu tempu surinkti daugiau
mokesciy. Ir atvirksciai, esant létesniam eko-
nominiam augimui netgi didesné mokesciy nas-
ta leis nacionaliniam biudZetui gauti mazesnes
pajamas. Nacionalinio biudZeto galimybés finan-
suoti investicinius procesus visada buvo ribotos
ir tokios, matyt, bus ir toliau. Vyriausybés, ko-
kios politinés orientacijos bebiity, visada susi-
durs susociali io pobiidZio problemonmis ir jas
finansuos prioritetiSkai. Todél variantas, kad in-
vesticijoms i§ nacionalinio biudzeto skirty 1¢S5y
dalis gali iSaugti nuo dabartiniy 10,9 proc. iki
18 proc., laikytinas optimistiniu. Jvertinant mi-
nétas tendencijas ir BVP augimo prognozés duo-
menis (Zr. 8 lent.), yra galimi 18 lentel¢je pa-
teikti investicijy, finansuojamy i§ nacionalinio
biudzeto, rodikliai iki 2030 mety.

Labai riboja Salies investicines galimybes vi-
daus ir uZsienio skolos dydis ir biitinumas tas
skolas grazinti. Valstybés skolinimosi poreikiai

17 lentelé. Investicijy rodikliai periodo penkmeciais (mlrd. Lt)

2001-2005

2006-2010

2011-2015 |2016-2020)2021-20252026-203

Vidutinis scenarijus

Bendrosios vidaus

investicijos 98,9 1527 231,0 337,0 474,7 645,5
Bendros itkinés veiklos

investicijos 55,7 89,0 139,0 209,5 304,8 427,0
is jy | transportavimo ir 14,0 24,2 39,8 61,9 93,0 134,7
sandéliavimo Sakq
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18 lentelé. Li linio biudZeto i ¢és galimybés (mird. Lt)
2001-2005|2006-2010|2011-2015|2016-2020| 2021-2025 | 2026-2030
Vidutinis scenarijus

Biudzeto pajamos paskutiniais | ¢ ¢ 29 29,2 39,8 49,7 63,4
periodo metais

% nuo BVP 22,0 21,0 19,0 19,0 18,0 18,0
Investicijos paskutiniais 21 3,2 44 6,4 8,5 11,4
periodo metais

Investicijos per penkmetio 9,2 13,6 19,4 27,7 38,1 50,9
periodg

19 lentelé. Valstybés skolos iki 2030 m. prognozé (mird. lity)

| 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030

Vidutinis scenarijus
Visa valstybés skola, min. Lt 11,9 16,5 29 30,7 39,7 49,7 | 56,3
% nuo BVP 23,0 22,0 21,0 20,0 19,0 18,0 | 16,0
Valstybés uisienio skola, min. Lt 8,3 11,2 15,3 19,9 25,1 30,4 | 352
% nuo BVP 16,0 15,0 14,0 13,0 12,0 11,0 | 100
pagal kiekviena augimo scenarijy skirtingi: esant  ISvados

aukstesniems augimo tempams (optimistinis
scenarijus) bendra valstybés skola BVP atzvil-
giu turés galimybe maZzéti sparciau, ir atvirks-
Ciai. Be to, optimistiniame scenarijuje numato-
ma daugiau galimybiy skolintis Salies viduje ir
maZziau uzsienyje, o pereinant prie vidutinio ir
pesimistinio scenarijy skolos lyginamoji dalis
BVP atzvilgiu islicka aukstesné ir skolinimosi
struktiira keiciasi skolos uzsienyje didéjimo
kryptimi. Jvertinant minétas tendencijas ir BVP
augimo prognozés duomenis (Zr. 8 lent.), yra
galimi 19 lenteléje pateikti valstybés skolos ro-
dikliai iki 2030 mety.

Pateikti Lietuvos nacionalinio biudZeto for-
mavimo, valstybés skolinimosi ir $alies investa-
vimo galimybiy prognozés duomenys patvirti-
na, kad yra ekonominiy prielaidy jgyvendinti
Klaipédos uosto Siaurinés dalies plétros pro-
jekta.

Apibendrinant atliktos studijos rezultatus, gali-
ma suformuluoti bendrajg iSvada, kad ekono-
miniu pozitiriu Klaipédos uosto plétra yra tiks-
linga ir biitina, prisidéty prie bendro socialinio
ir ekonominio kra$to plétojimo, yra prielaidy,
kad pavyks iSlaikyti iki 2030 mety bendra eks-
porto, importo ir tranzito kroviniy Klaipédos
uoste 60 min. tony apimtj. Uosto plétra yra jgy-
vendinama atsizvelgiant j Lietuvos nacionalinio
biudzeto formavimo, valstybés skolinimosi ir
investavimo galimybes. Sia bendraja isvada pa-
tvirtina tokie argumentai:

1. Didéjant kroviniy apyvartai uoste neisven-
giamai daugéty darbuotojy, i§ jy dokeriy. UZim-
tumas didéty ne tik uoste, bet ir visoje nacionali-
néje ekonomikoje. Vakary Europos uosty patir-
tis ir atlikti tyrimai rodo, kad viena darbo vieta
uoste sukuria 5-7 darbo vietas Salies ekonomi-
koje. Tarkime, kad Zemiausias ir atsargiausias

175



jvertinimas (5 papildomos darbo vietos), tada
kroviniy apyvartai Klaipédos uoste padidéjus iki
55-65 min. tony, biity sukurta Lietuvos ekono-
mikoje nuo 37 iki 48 tiikst. naujy darbo viety.

2. Didéjantis kroviniy srautas per Klaipédos
uosta turéty jtaka visai transportavimo ir sande-
liavimo infrastruktiirai Lietuvoje bei tikio Saki-
nei struktiirai. Galimas transportavimo ir san-
déliavimo lyginamosios dalies augimas suku-
riant bendraja pridéting verte Lietuvos ekono-
mikoje (pagal vidutinj scenarijy nuo 7,6 proc.
1997 metais iki 11,5 proc. 2030 metais). VeZi-
mo ir tranzito paslaugy didinimas yra efekty-
viausia kryptis maZinti einamosios sgskaitos de-
ficita. Galimi transporto paslaugy eksporto po-
kyciai mokéjimy balanse, t.y. augimas nuo
4,62 proc. 1997 metais iki 11 proc. 2030 me-
tais, palyginti su BVP.

3. Vieno dirbanciojo Klaipédos uoste sumo-
keti j Salies biudZeta mokesciai 1,5 karto virsija
vidutinj Salies rodiklj. Tai ypa¢ svarbus Klaipe-
dos uosto tkinés veiklos efektyvumo rodiklis
mokesciy mokéjimo j Salies nacionalinj biudzeta
pozitiriu. Vienam dirbanciajam Klaipédos uos-
te tenka dvigubai didesné naujai sukurta pridé-
tiné verté negu vidutiniskai vienam dirbancia-
jam Lietuvos nacionalinéje ekonomikoje. Sis
skirtumas akivaizdZiai rodo darbo efektyvumo
pranasumus Klaipédos uoste. Vienam darbo uz-
mokescio litui naujai sukurta pridétiné verté
Lietuvos nacionalinéje ekonomikoje ir Klaipé-
dos uoste beveik vienoda: nors darbo efektyvu-
mas Klaipédos uoste ir yra aukstesnis uz Lietu-
vos vidurkj, Klaipédos uoste vidutinis darbo uz-
mokestis yra didesnis, palyginti su vidutiniu dar-
bo uZmokes¢iu Salyje.

4. Prognozés duomenimis, 30 min. tony kro-
viniy riba, kurig galima pasiekti esamos Klai-
pédos uosto akvatorijos pagrindu, bus galima

176

uzpildyti vien Lietuvos eksporto ir importo kro-
viniais prognozuojamo periodo pabaigoje pagal
pesimistinj scenarijy, 2025-2030 metais — pa-
gal vidutinj scenarijy ir 2020-2025 metais - pa-
gal optimistinj scenarijy. Taigi nepleciamas
Klaipédos uostas gali tapti ne tik tranzito, bet ir
uZsienio prekybos plétros rimtu stabdZiu prog-
nozuojamo periodo treciajame deSimtmetyje
(2021-2030 metais). Atkreipsime démesj, kad
Klaipédos uoste Lietuvos eksporto ir importo
kroviniy augimo tempai pagal visus tris scena-
rijus yra beveik 1 proc. didesni uz BVP (lygina-
mosiomis kainomis) augimo tempg. Be to, eks-
porto kroviniy augimo tempai virsija importo
kroviniy augimo tempus.

5. Numatomo normatyvinio (tikslinio) tran-
zito kroviniy per Klaipédos uostg srauto uztik-
rinimo galimybés priklausys nuo Ryty ir Vaka-
ry uzsienio prekybos augimo. Siuo aspektu pa-
grinding jtaka darys ekonominis augimas Rusi-
joje iki 2030 mety, kuris lems ir ekonominio
augimo tendencijas Baltarusijoje, Ukrainoje, Ka-
zachijoje ir Uzbekijoje. Atsizvelgiant j tai, kad
Rusijos uZsienio prekybos augimo tempai bus
gerokai didesni uz jos ekonomikos augimo tem-
pus, pagal visus tris nagrinétus Lietuvos ir Rusi-
jos ekonominio vystymosi scenarijus (pesimis-
tinj, vidutinj ir optimistinij) yra prielaidy pasiekti
iki 2030 mety bendra eksporto, importo ir tran-
zito kroviniy Klaipédos uoste apimtj — 60 mln.
tony.

6. Lietuvos nacionalinio biudZeto formavimo,
valstybés skolinimosi ir $alies investavimo gali-
mybiy prognozés duomenys patvirtina, kad yra
ekonominiy prielaidy jgyvendinti Klaipédos
uosto plétros projekta. Tikétina, kad ateityje au-
ganti ekonomika leis bendryjy vidaus investici-
ju lyginamaja dalj padidinti nuo 26,8 proc.
1997 m. iki 42 proc. 2030 m. ir tokiu biidu nag-



rinéjamo pariodo paskutiniame penkmetyje in-
vesticijy apimtys gali siekti nuo 111 mird. lity
(pesimistinis scenarijus) iki 178 mlrd. lity (op-
timistinis scenarijus). Jeigu biisimos vyriausy-

bés skirty prioriteting reik§me efektyvios trans-
portavimo ir sandéliavimo $akos plétrai, §ios Sa-
kos lyginamoji dalis turéty padidéti maZiausiai
iki 32 procenty.

THE ESTIMATION OF THE EXPANSION OF KLAIPEDA SEAPORT

FROM THE ECONOMIC POINT OF VIEW

Summary

The estimation of the cxpansion of Klaipéda scaport
in this paper is carricd out only from thc macrocco-
nomic point of view: therc arc cstimated the influcnce
of the expansion of Klaipéda scaport on the social and
cconomic development of Lithuania and thc common
cconomic situation in Lithuania and abroad that dc-
termincs possibilitics of the realization of the cxpan-
sion of Klaipéda scaport. The following main ques-
tions arc cxamined:

the influcnce of the cxisting Klaipéda scaport

on the cconomy of Lithuania;

* thc influence of the expansion of Klaipéda se-
aport on the cconomy of Lithuania;
long-tcrmed forecast of the Lithuanian cxport
and import cargo flow through Klaipéda scaport;

Jteikta 2000 m. vasario mén.

long-termed forecast of the transit cargo flow
through Klaipéda scaport;

« financial possibilitics of Lithuania for the re-
alization of thc cxpansion of Klaipéda sca-
port.

The common conclusion is formulated that the
cxpansion of Klaipéda scaport is purposive and neces-
sary from the cconomic point of view and will make
significant influencc on the social and cconomic de-
velopment of Lithuania. There are all prerequisites till
2030 year to cnsure 60 million ton common flow of
cxport, import, and transit cargo through Klaipcda
scaport and financial possibilitics to realise the cxpan-
sion of Klaipéda seaport.



