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Straipsnyje nagrinéjama autoavarijy Lietuvos keliuose nuostoliy vertinimo problematika. Suformu-
luotas pagrindiniy veiksniy — transporto srauty, eismo saugumo ir pavojingy medzZiagy dalies charak-
teristiky - jtakos bendriesiems nuostoliams modelis. Analizuojami kompleksinio bendryjy nuostoliy
vertinimo principai, pagrindinés priklausomybés, aprépiant ispléstq spektra nuostoliy, tarp jy - prara-
dimus, susijusius su nuteistais kaltininkais, ir Zalos aplinkai dydj. Aptariami bendrojo vidaus produkto
(BVP) netekimo, socialiniy-moraliniy nuostoliy dydZio nustatymo Lietuvoje klausimai. Pateiktas kom-
pozicinis trijy komponenty modelis, taikytinas vertinant firmos finansinio pastovumo bikle paZeidus
pajamy sinchroniskuma dél autoavarijose sugadinty kroviniy (prekiy).

Temos aktualuma lemia tai, kad, integruojan-
tis j Europos Sajunga, Lietuvoje turéty biti
iteisinti analogiski Vakary $alyse taikomiems
autoavarijy nuostoliy skaifiavimo principai.
Teoriniy darby Sia tematika stokojama, o pa-
rengtas pirmasis Lietuvoje tokios metodikos
projektas, kurio ekspertizg teko atlikti ir Sio
straipsnio autoriui, be abejonés, dar turi bati
tobulinamas. Sio darbo pagrindinis tikslas —su-
formuluoti pagrindiniy veiksniy jtakos ben-
driesiems autoavarijy nuostoliams modelj, pa-
teikti jy kompleksinio vertinimo principus, taip
pat priklausomybes, adaptuotas miisy alies sa-
lygoms.

Pirmiausiai turime remtis Europos Komisi-
jos 13 Generalinio direktorato suformuluota

nuostata, kad turi biiti apimti nuostoliai, pa-
daryti ne tik Zmonéms ir ikio subjektams, bet
ir Salies uikiui, taip pat socialiniai-moraliniai
nuostoliai. Lietuvos ekonomineés ir socialinés
raidos realijos, tam tikri makroekonominiy ro-
dikliy nustatymo ypatumai, iSpléstiniai inves-
ticijy pagrindimo kriterijai lemia nemazai pro-
bleminiy klausimy. Juos spresti, tikétina, bus
panaudoti Sio analitinio darbo rezultatai. Tu-
rime atsizvelgti ir j tai, kad nuostoliy dydzio
vertinimas yra susij¢s su draudiminiy autojvy-
kiy metu padarytos Zalos skai€iavimo nuosta-
tomis [1].

I3 autojvykiy statistikos duomeny [2; 3] ana-
lizés matyti, kad pagal jvykio tipa pasiskirsty-
mas jau kelerius metus iSlicka panasus (1 pav.).
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Taip pat matyti, kad transporto priemonés ir
pésciojo ar dviratininko susidiirimai sudaro be-
veik 50 procenty visy autojvykiy.

Pagal autoavarijy padaromus nuostolius kie-
kybiskai nepalyginti didesni (Salies mastu) yra
autoavarijy, kuriose nukencia Zmonés, nuos-
toliai. Zala aplinkai kiekvienos autoavarijos ga-
li bti gana didelé. Tad reikia nagrinéti ben-
dresnj atveji, kai autoavarijose nukencia

vumas), eismo saugumas S (infrastruktiros ir
transporto priemoniy biikleé, leidZiamas grei-
tis [4], vairuotojy veiksnys ir kita) ir vezamy
pavojingy medziagy bendros kroviniy apimties
dalis P.

Taikant $iam uZdaviniui analogiska darbuo-
se [5; 6] pateiktierns formalizacijos principams
poziuirj, bendryjy nuostoliy modelj galima i$-
reiksti kaip dydZio A4 ir nurodytyjy veiksniy
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zmonés (kitu atveju tai bus lokalus uzdavinys),
be to, ir kai padaroma Zala gamtai. Atsizvel-
giant j padariniy jvairove, galima apibreZti ke-
letg budingy situacijy:

 autoavarijos, sukeliancios mirtiny padari-

niy;

 autoavarijos, kai sunkiai suZeidZiami Zmo-

nés (jie daZnai tampa invalidais);
 autoavarijos, kai Zmones lengvai suzeidziami.

Toliau bus remiamasi butent tokiu siilo-
mu jskaitiniy autoavarijy klasifikavimu ir tai
lems tris kiek skirtingus nuostoliy vertinimo
principus.

Pirmiausiai panagrinésime bendryjy nuosto-
liy ir pagrindiniy veiksniy rysi. Remiantis atlik-
ta analize iSskirti pagrindiniai veiksniai, turin-
tys jtakos visuminiy ($alies mastu) nuostoliy,
susijusiy su autoavarijomis $alies keliuose, dy-
djA. Tai transporto srautai I (apimtis, intensy-

166

funkcing priklausomybg pagal bendriausig iS-
raiska:

A‘_'f(lus,uﬂ)i )

o pasirinkg tiesioginio rySio pobiidj, gauname
tokia modelio iSraiSka:

A=hl,+hS,+hP +H, )

&ia: h, — bendryjy nuostoliy A4 ir transporto
srauty dydzio rySio parametras; h; ~bendryjy
nuostoliy A4 ir eismo saugumo charakteristikos
rySio parametras; k&, — bendryjy nuostoliy 4
ir pavojingy medZiagy dalies rysio parametras;
H - laisvasis parametras.

Kiek kitokios formos, bet i§ esmés ana-
logiska iSraiska gautume sudarydami ekono-
metrinj modelj [7] atskiroms 4 dedamosioms:
A,, A, ir A,.Tad pateiktas modelis gali buti
panaudotas prognozuojant biiklés pokycius dél



pagrindiniy veiksniy charakteristiky pasikei-
timo, kartu panaudotas valdant §ias charakte-
ristikas.

Bendroji atsirandanéiy nuostoliy (o tai fi-
ziniy asmeny, jmoniy, valstybés, visuomenés
sanaudos) sandara buty tokia: materialiné Za-
la + Zmoniy sveikata + tyrimai + gelbéjimo
darbai + netiesioginiai praradimai ir Zala. Ma-
Zinti §iuos nuostolius, vadinasi, investuoti j tam
tikras priemones, kuriy atsipirkimas vis délto
turi biti analizuojamas pagal bendrus sgnau-
dy-pelno analizés kriterijus [8].

Faktiniam bendryjy autoavarijy nuostoliy
dydZiui skaiciuoti reikia pakankamai komplek-
sinio ir detalaus bendruyjy nuostoliy komponenty
nagrinéjimo. Atlikta sisteminé analize leidZia
nustatyti, kad kompleksiSkai vertinant ben-
druosius nuostolius i§skirtini:

 nuostoliai dél sugadinty transporto prie-

moniy remonto;

 nuostoliai dé¢l transporto priemoniy pra-

stovy;

 sugadinty kroviniy nuostoliai;

 nuostoliai dél sugadintos infrastruktiiros;

« policijos, teismy ir kity institucijy iSlaidos;

» medicinos jstaigy islaidos;

e nuostoliai del nukentéjusiyjy nedarbin-

gumo;

 nuostoliai dél Zuvusiy autoavarijose (lai-

dojimo iSlaidos, pasalpos Seimoms, pra-
rasto laiko verte);

* nuostoliai Salies dkiui (bendrojo vidaus

produkto (BVP) praradimas);

® socialiniai-moraliniai nuostoliai;

o praradimai, susij¢ su nuteistais kaltinin-

kais;

¢ nuostoliai dél Zalos aplinkai (be infra-

struktdros).

Tad bendrus visy per metus $alyje jvykusiy
autoavarijy nuostolius )’ A galima iSreiksti:

2A=‘Z:1:(An’ +‘42i)+:§‘43i +;Zl‘44i +:§A$i+
X LS S /NS N

+ S a4 (S A+ A ) @

¢ia: A;- nuostoliai dél sugadinty transporto
priemoniy remonto; A,; — nuostoliai dél trans-
porto priemoniy prastovy; A, —sugadinty kro-
viniy nuostoliai; A,; —nuostoliai dél sugadinty
autokeliy, kelio statiniy (jskaitant ir apylankos
jrengima); A;— keliy policijos, teismy ir kity
institucijy i§laidos nagrinéjant autoavarijas;
A, — medicinos jstaigy islaidos, susijusios su
autoavarijomis; Ag,; —nuostoliai, susij¢ su Zmo-
némis, Zuvusiais autoavarijose; Ag,; — nuosto-
liai, susij¢ su Zmonémis, kurie autoavarijose
buvo sunkiai suZeisti (tapo invalidais); Ag,; —
nuostoliai, susij¢ su Zmonémis, lengvai
suZeistais autoavarijose; A,; -~ nuostoliai, susij¢
su nuteistais autoavarijy kaltininkais; Ay —
nuostoliai dél Zalos aplinkai, veZant nepavo-
jingus krovinius; A,,, — nuostoliai dél Zalos ap-
linkai, veZant pavojingas medZiagas; n — suga-
dinty transporto priemoniy skaicius; m —
sugadinty kroviniy rusiy skaicius; / — sugadin-
ty keliy statiniy skaiéius; k — dalyvaujanciy ins-
titucijy skaicius; s — Zmoniy, kuriuos reikia me-
diciniskai patikrinti po autoavarijy, skaicius;
z — Zuvusiy autoavarijose Zmoniy skaicius; r —
autoavarijose sunkiai suZaloty Zzmoniy skaicius;
p—autoavarijose lengvai suZeisty Zmoniy skai-
¢ius; ¢ — nuteisty kaltininky skaicius (be nu-
kentéjusiyjy); g — autoavarijy, veZant nepavo-
jingus krovinius, skaiCius; 2 — autoavarijy,
veZant pavojingas medZiagas, skaicius.
Verta panagrinéti kai kuriy svarbesniy ben-
dryjy nuostoliy komponenty skai¢iavimo ypa-
tumus.
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Sugadinty transporto priemoniy skaiéiy
(skaiiuojant nuostolius dél sugadinty trans-
porto priemoniy remonto ir prastovy), matyt,
tikslinga imti be tranzitinio transporto. Tiks-
liau nustatyti sugadinty kroviniy nuostolius ga-
lima tik turint pakankamai i$samiy duomeny
apie autotransportu veZamy kroviniy vertg, au-
toavarijose sugadinty kroviniy apimtj. Tadiau
juos gauti kol kas galimybiy néra. Draudimo
bendroveés taip pat galéty pateikti bendrus duo-
menis apie vidutiniskai vienoje autoavarijoje
sugadinamus krovinius. Matyt, §iais duomeni-
mis ir reikéty remtis. Taciau kol kas prieina-
miausias biidas, leidzZiantis apytiksliai nustaty-
ti sugadinty kroviniy nuostolius, ir taikomas
kitose srityse. Tai biity procentinis sugadin'tq
transporto priemoniy remonto islaidy jverti-
nimas. Toks pat biidas gali biiti taikomas ir nu-
statant nuostolius dél sugadinty autokeliy bei
kelio statiniy. Nors tarp Siy nuostoliy vis délto
néra aiskiai iSreikstos koreliacijos.

Sugadinty kroviniy nuostoliy, taigi ir pra-
radimy dél transportuojamy prekiy sugadini-
mo, dydzio vertinimas taip pat aktualus firmos
finansinés bikles stabilumo poZitiriu. Tai susi-
j¢ su galimu finansinés situacijos pasikeitimu,
pvz., i§ normalios j nepastovia arba netgi j kri-
ting, kai pazeidziamas apmokéjimo uz prista-

tytas prekes sinchroniSkumas. Pirmiausiai gali
biti atliekamas rizikos analizéje gana paplites
likvidumo rodikliy skai¢iavimas. Vis délto nag-
rinéjamam atvejui tikslinga taikyti ir specifi-
nius metodus, tarp jy ¢ia pateikiama adaptuo-
ta kompozicinj trijy komponenty modelj. Jo
iSraiska:

R(s)= [Rlar), R(aL), R(a2?), @)
R(AL")=1, jei AL" 20, ®
R(AL")=0, jei AL" <0, ©
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R(AL)=1,jei AL 20, O]
R(AL')=0, jei AL <0, ®
R(AL)=1,jei AL* 20, ©®
R(AL?)=0, jei AL <0, (10)

&ia: R(S) - firmos finansinio pastovumo
kriterijus, lemiantis tokias finansines bikles:
normalig - R(1, 1, 1), nepastovia — R(0, 1, 1) bei
kriting— R(0,0,1); AL"-nuosavy apyvartiniy
1esy likutinis dydis ~ teigiamas (AL" >0),
nulinis (AL" =0) arba neigiamas (AL" <0);
AL’ - nuosavy vidutinés trukmeés ir ilgalaikiy
1éSy gavimo Saltiniy, skirty formuoti atsargas
ir iSlaidy fonda, likutinis dydis — teigiamas
(AL’ >0), nulinis (AL’ =0) arba neigiamas
(AL’ <0); AL® - bendras pagrindiniy Saltiniy
(iskaitant kreditus), skirty formuoti atsargas
ir i§laidy fonda, likutinis dydis — teigiamas
(AL" >0), nulinis (AL” =o) arba neigiamas
(AL" < 0).

Nustaéius, kad finansiné biiklé yra R(0, 0, 1)
ir nors tai dar néra kriziné biiklé, vis délto tokiu
atveju biitina detali finansinés padéties analize.

Nustatant keliy policijos, teismy ir kity ins-
titucijy iSlaidas, susijusias su autoavarijomis,
matyt, buty tikslingiau atskirai jvertinti kiek-
vienos institucijos i§laidas ir jas susumuoti. Ta-
¢iau vél kyla klausimas: ar ¢ia turéty atsispin-
déti, pvz., prokuratiiros, ugniagesiy islaidos
atskirai (ir gana tiksliai) ar vertéty jas skaiciuoti
kaip procenting, tarkime, keliy policijos islai-
dy, dalj? Pastarosios iSlaidos yra didZiausios,
o ir jas nustatyti néra tiek problemska. Teismy
iSlaidas, matyt, taip pat reikia skaiciuoti kaip
procenting dalj. Cia galima paliesti dar vieng
aspekta: ar Lietuvoje §j procenta reikia pagristi



atitinkamais tyrimais? Kity Saliy praktika (kai
pasirenkamas 10-15 proc. dydis), Zinoma, né-
ra adekvati misy situacijai.

Medicinos jstaigy islaidos daugiausia susi-
deda iS greitosios pagalbos ilaidy ir ligoninés
iSlaidy (€ia ir morgo islaidos). Ligoninés islai-
das nustatyti néra problemiska, nes kiekvieno
ligonio gydymo islaidos gana tiksliai fiksuoja-
mos. O §tai greitosios pagalbos islaidos vertin-
tinos apibendrintai (pagal vidutines vieno is-
kvietimo j autoavarijos vieta iSlaidas, jskaitant
darbo uZmokestj, benzino kaina, transporto
nusidévéjima). Tam reikalingi atitinkami sta-
tistiniai tyrimai, nes remtis kity Saliy praktika
baty gana netikslu.

Nuostoliai, susij¢ su Zmonémis, Zuvusiais au-
toavarijose, susideda is:

* laidotuviy iSlaidy;

* paSalpy Zuvusiyjy Seimoms;

* Zuvusiyjy artimyjy prarasto darbo laiko

vertés;

* BVP netekimy;

* socialiniy-moraliniy nuostoliy.

Skaic¢iuojant nuostolius, susijusius su Zmo-
némis, kurie autoavarijose buvo sunkiai su-
Zaloti (o véliau tapo invalidais), turi biiti jver-
tinti:

* nedarbingumo apmokéjimo islaidos;

* invalidumo pensijos ir kt. i§laidos (pvz.,

beveik nemokamas specialus transportas);

* BVP netekimai;

* socialiniai-moraliniai nuostoliai.

SkaiCiuojant nuostolius, patirtus dél leng-
vai suZeisty autoavarijose Zmoniy (¢ia néra so-
cialiniy-moraliniy nuostoliy), reikia apimti:

* nedarbingumo apmokéjimo islaidas;

* BVP netekimus.

Apskritai, nustatant BVP netekimq, susiduria-
ma su tokiu aspektu: BVP nekuria pensininkai,
vaikai, invalidai, biudZetiniy ir kt. jstaigy dar-

buotojai, bedarbiai. Problemiska jj jvertinti ir
dirbanciyjy Sesélinéje ekonomikoje poZitriu.
Netekimy dél autoavarijy skai¢iavimas, be abe-
jo, turi remtis skelbiamu oficialiu BVP dydziu.

Remiantis atliktu tyrimu sifilomas toks po-
Zitiris | BVP dalies skai¢iavimg; turi biti pri-
imama domén tik ta visuminio BVP dalis, kuri
sukurta legalios ekonomikos ir atsizvelgiama
tik j ta skaiciy dirbanciyjy, kurie dalyvauja ku-
riant biitent $ig BVP dalj (bet ne j visy legaliai
dirbanéiy Zmoniy skaiciy). Sios BVP dalies dy-
dj reikéty nustatyti taip: i§ visuminio konkre-
¢iy mety BVP dydzio atimti jkalkuliuota jo dalj,
iSreiskiancia Sesélinéje ekonomikoje sukurto
BVP dydj. Dominantj dirbanéiyjy skaiciy gau-
tume pagal Statistikos departamento skelbia-
mus duomenis apie bendrg uZimty Zmoniy
skaic¢iy (jis atitinka (o tiksliau turéty atitikti)
draudziamy valstybiniu socialiniu draudimu
Zmoniy skaiciy) ir duomenis apie i$ nacionali-
nio biudZeto finansuojamose jstaigose dirban-
¢iy Zmoniy skaiciy.

Socialiniai-moraliniai nuostoliai (i§ principo
juos sidloma jvertinti ir Lietuvoje) neturéty bi-
ti pernelyg sureikSminti, nes miisy realijos, de-
ja, turi ir negatyvy aspekta. Atsizvelge i kai ku-
riose Salyse taikomg koeficienta, siekiantj net
0,7 (o tai reiskia, kad socialiniai-moraliniai
nuostoliai vertinami 70 proc. dydziu) bendry-
ju nuostoliy dalies, kurig sudaro bendrieji
nuostoliai, be paciy socialiniy-moraliniy nuos-
toliy, pas mus turétume jj keleta karty suma-
Zinti. Galbut galétume laipsniskai iki 2010 me-
ty keisti 5{ koeficienta 0,2-0,5 ribose. Galimas
ir kitas biidas - §io koeficiento dydj kasmet nu-
stato nepriklausomy eksperty grupé.

I8skirtus nuostolius, susijusius su nuteistais
autoavarijy kaltininkais, galima nustatyti re-
miantis tiek jkalinimo jstaigy duomenimis apie
ju islaidas, tiek ir ¢ia pasiilyta BVP netekimo
skaiciavimo metodika.
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Detaliai nagrinejant nuostolius dél Zalos ap-
linkai, be abejo, aktualesni atvejai, kai auto-
avarija jvyksta vezant pavojingas medZiagas.
Tokiu atveju turi biiti aprépta:

* Zala dirvoZemiui (priklauso ir nuo veza-
mos medzZiagos, ir nuo jos jsiskverbimo
gylio);

* 7ala vandens $altiniams (priklausomai nuo
to, pavojingos medzZiagos pateko tik j pa-
virsinius vandenis ar pateko  gruntinius
ir pozeminius vandenis);

» Zala gyvinijai ir augalijai (jskaitant atka-
rimo islaidas);

* 7ala uZterSiant atmosfera.

Kompleksiskai skaiciuoti autoavarijy veZant
pavojingas medZiagas nuostolius taikytinos ati-
tinkamos Zalos aplinkai nustatymo metodikos.

ISvados

1. Remiantis atliktais teoriniais tyrimais sufor-
muluotas principinis pagrindiniy veiksniy ir
bendryjy autoavarijy nuostoliy rySio mode-
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THE COMPLETE EVALUATION OF ROAD ACCIDENTS LOSSES

Algis Zvirblis
Summary

The article dcals with the problems of the complete
cvaluation of total losscs by road accidents. The the-
orctical principles of spccial factors — transport flows,
traffic safcty and volume of dangcrous materials pa-

Jteilaa 2003 m. geguZés mén.

rameters influencing total loss arc analyscd. Mctho-
dology of the cvaluation of total losscs in Lithuania
including loss of GDP and social-moral cxpenditure
also model of risk cvaluation arc presented.



