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Lengvyjuy automobiliy

Vidas Grigoraitis.

nacionalizavimas Lietuvoje

Po nepriklausomybés atkiirimo 1990 m. kovo
11 d. dar ketverius metus formaliai galiojo oku-
pacinés valdZios nustatytas principas slépti
informacija, todel slapti dokumenty fondai ne-
buvo prieinami tyrinétojams. Nuo 1994 m. sau-
sio 25 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybei
priémus nutarimg Nr. 44 oficialial buvo 18slap-
tinti dokumentai, o atsivérus archyvams istori-
kai gavo puikias galimybes nuodugniau susipa-
zinti su slaptuose fonduose saugotais Saltiniais.

Per devynerius metus spaudoje paskelbta
nemazai straipsniy apie soviety nacionalizuo-
ta Lietuvos auk3tyjy mokykly, draugijy, dvary
ir vienuolijy nekilnojamajj turtg, taip pat Lie-
tuvos gyventoju kilnojamajj turta, taCiau dar
nebuvo kalbama apie gana svarbig Zmogaus
nuosavybe —automobilj. Lengvyjy automobi-
liu nacionalizavimui dél temos siaurumo ir spe-
cifiSkumo tyrinétojai lig Siol neskyre didesnio
démesio. Sio straipsnio tikslas — apibiidinti au-
tomobiliy transporto situacijg paskutiniaisiais
prieSkario metais, atskleisti pirmosios sovieti-
nés okupacijos metu vykdyto transporto nacio-
nalizavimo mechanizma nuo sprendimy priémi-
mo iki jy vykdymo, parodyti, kokios instituci-
jos ir pareigiinai vykdé nacionalizacijq ir kaip
buvo paskirstytas nacionalizuotas transportas.

Nuo pat atsiradimo automobilis tvirtai jsi-
galéjo Saliy ekonomikoje ir Zmogaus buityje.
Pana3i situacija buvo ir Lietuvoje, ypac pas-
Salies ekonomika buvo smarkial sustiprejusi pa-
lyginus su pirmaisiais metais po nepriklauso-
mybés paskelbimo. Automobiliai buvo bran-
gls — kainavo keletg tukstanciy lity, todél juos

galéjo pirkti nemazas ir nuolatines pajamas
turintys asmenys. DaZniausiai tai buvo gyven-
tojai, turintys aukstaji arba specialyjj i8silavi-
nima: inZinieriai, déstytojai, mokytojal, versli-
ninkai, kariSkiai. Tiesa, automobil} buvo gal-
ma jsigyti perkant i§simokeétinai: turint uzstata
ir sumokejus prading ymoka, véliau sumokant
likusia suma. Tokiu biidu {sigijusiyjy automo-
bilius prieskario metais buvo nedaug.

Pirmaisiais valstybés gyvavimo metais nau-
ju plenty tiesiama mazai — 1922-1927 m. nu-
tiesta tik 3,70 km'. 1928 m. vienas kilometras
plento teko 45 kvadratiniams kilometrams te-
ritorijos, arba 1800 Salies gyventojy (skaifiuo-
jant be Klaipédos krasto). Ketvirtajame deSimt-
metyje ekonominei situacijai pagerejus, Salis
jau pajégé pradéti svarbiy Zemaiciy ir Auks-
tai¢iy plenty tiesima. Nutiesus pirmaja Zemai-
iy plento dalj Kaunas—Kryzkalnis, Tauragés—
Joniskio plentas buvo sujungtas su bendra
Lietuvos plenty sistema. Vienas i§ Lietuvos
valstybés jsipareigojimy atsakant | Baltijos 3a-
liy konferencijose i§sakytus pageidavimus pa-
gerinti susisiekima tarp Rygos ir Kauno buvo
ivykdytas. 1935-1938 m. plenty remontui ir
tiesimui i§leista apie 22,5 min. lity. Per kitg
deSimtmetj nutiesta 213,5 km naujy plenty ir
pastatyta apie 250 naujy, daugiausia gelzbeto-
niniy, tilty.

Benzinas buvo importuojamas, todél maz-
meninéje prekyboje jo kaina, palyginus su
kitomis $alimis, didelé. Siekdama pagyvinti
transporto plétra, valstybé nuo 1936 m. suma-
7ino muito tarifus ir 24 proc. atpigino kura. Vis
delto 1937 m. tik Italijoje automobiliy kuras
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buvo brangesnis nei Lietuvoje, o kitose Euro-
pos Salyse jo kaina buvo mazesné®. Po muity
sumazinimo jau 1937 m. | Lietuvg jvezta dau-
giau automobiliy: i§ Danijos — 479 vnt., i§ Sve-
dijos — 292, i§ Vokietijos — 132, i§ SSRS - 6, i3
Anglijos — 23. Salyje ypa¢ greitai plétojosi ke-
leivinis transportas, todél autobusy skaiéius aki-
vaizdZiai didejo: 1933 m. jy tebuvo 87, 1936 m.
jau 147°, 0 1938 m. — daugiau nei 300. Skai-
¢iuojant svoriu 1936 m. | Lietuva buvo jvezta
564,3 tonos automobiliy, motocikly ir jy daliu
uz 2 min. 462 tukst. Lt., 1937 m. - 21463 tiikst.
uz 8 min. 845 tiikst. Lt. Lietuvoje prieskario me-
tais buvo daugiau kaip 2000 km plenty ir dau-
giau kaip 32000 km  jvairiy kategorijy keliy,
nes apie 20 proc. visy islaidy valstybé skyreé su-
sisiekimo sistemos plétrai.

Eisma Salyje reguliavo 1935 m. priimtas
nustate ne tik transporto tvarka, bet ir rinkliavy
ber baudy dydj’. Lietuva importuodavo auto-
mobilius i3 JAV, motociklus —i§ Anglijos ir Vo-
kietijos’ . Daugiausia automobiliy j Lietuva bu-
Simtmecio metais; ypac tai pastebima 1937 m.,
kai automobiliy, motocikly ir jy daliy importas,
palyginti su 1936-aisiais, patrigubéjo® .

Lietuvos kariuvomené naudojo ,,Ford* mar-
keés lengvuosius automobilius bei sunkvezi-
mius, soviety gamybos triasius ,,Z1S* sunkve-
Zimius, angly ,,Leyland* sunkvezimius, Svedy
» YOIVO™ sunkvezimius su medZio dujy genera-
toriais, taip pat amerikieti§kus ,,Indian®, ,,Har-
ley Davidson* motociklus. Kity modeliy ir mar-
kiy automobiliy bei motocikly kariuomenés
technikos tkyje buvo kur kas maZiau. Pries pat
sovieting okupacijg dalis Lietuvos kariuome-
nes automobiliy tikio buvo atnaujinta pasenu-
siy modeliy transporto priemones pakeiciant
naujesnémis. Lietuvos pasto valdyba uz gauta
paskolg pervezimo darbams pirko $vediskus
,» Volvo™ autobusus.

Finansy ministerijos Centrinis statistikos
biuras nuolat fiksavo pokycius 3alies tikyje.

1939 m. viduryje vien Kaune buvo 862 leng-
vieji automobiliai, 189 sunkvezimiai ir 168
autobusai’. Statistikos duomenys rodé, kad
1940 m. geguZés mén. Lietuvoje buvo jregist-
ruota 1570 lengvyjy automobiliy, 310 auto-
busuy, 588 sunkvezimiai, 1418 motocikly bei
61 specialios paskirties automobilis®. Auto-
mobiliai pagal teritorinj principg buvo regist-
ruojami apskrities savivaldybéje® ir jtraukia-
mi | apskritics komendantiiros registracijos sa-
raSus'®. Vien Susisiekimo ministerijos etaty
saraSe, jos struktuiriniuose  padaliniuose -
Pasto valdyboje, GeleZinkelio valdyboje, Ke-
liy ir statybos direkcijoje ir Keliy valdybo-
je — 101 vairuotojo etatas''.

Automobiliy nacionalizavimas prasidéjo
jau 1940 m. birzelio mén., sovietams okupa-
vus Lietuva, ir tgsesi iki karo pradzios. I§ pra-
dZiy nacionalizacija turéjo atsitiktinj pobi-
di; dazZniausiai tai buvo asmeniniy interesy
Inspiruoti pavieniai veiksmai ir priminé pras-
tal dangstomq apiplés§ima. Automobiliy at-
émimas taip iSplito, kad teko skelbti i§aigki-
nimus vietos komunistams, apskri¢iy ir nuo-
vady virSininkams. Marijampolés apygardos
virSininkas Petrikas, kreipdamasis j saugumo
rajono virSininkus, 1940 m. liepos 29 d. te-
lefonogramoje Nr. 3 konstatavo, kad ,,pasku-
tinémis dienomis jvairiy viety Valstybés Sau-
gumo organal, profs-gos, vietiniai partijos or-
ganai, Pramonés M-ja ir kiti be jokiy teiséty
pagrindy rekvizuoja priva¢iy asmeny automo-
bilius, motociklus®. Jis jsako sustabdyti ,,bet
kurias neteisétas rekvizicijas* ir toliau paais-
kina, kad ,,rekvizuotini yra automobiliai ir
motociklai, priklausa nacionalizuotinoms
imonéms, valstybés saugumo organy suim-
tiems | uzsien| asmenims pabégusiems*'?.
Taigi automobilio paémimo metodika buvo
paprasta: suemei pilietj (dar lengviau, jei pi-
lieCio néra) — ir jau gali vaziuoti jo automo-
biliu. Paémimas skyrési nuo rekvizavimo, nes
uz prievartiniu bidu paimta automobilj ne-
buvo atlyginama.
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Véliau, prasidéjus visuotiniam bankuy, pre-
kybos ir pramonés jmoniy, Zemes bei namy na-
cionalizavimui, automobiliy nacionalizavimo
mastai padidéjo.

|zanga | nacionalizacija Lietuvoje laikyti-
na 1939 m. spalio 11 d., ka1 SSRS valstybes
saugumo liaudies komisaras Lavrentijus Be-
rija pasirase slapta jsakyma Nr. 001223, kad
numatyty aneksuoti Baltijos $aliy ,,antisovie-
tiniy elementy" grupes reikéty 18keldinti 135 gy-
venamuyjy vietoviy. Sis jsakymas tapo cinisku
SSRS ir Lietuvos savitarpio pagalbos sutar-
ties, pasiraSytos 1939 m. spalio 10 d., panei-
gimo aktu. Pagrindiniais kriterijais iStremiant
Lietuvos gyventojus | atS§iaurius, mazai apgy-
vendintus Soviety Sgjungos rajonus tapo so-
cialiné kilme, visuomeniné padétis ir turtas.
Operacijal rengtasi 1§ anksto pazymint, kad
iISkeldinamieji yra ,,sovietinés liaudies prie-
a1, todel gali prieSintis ginklu. Kitaip sakant,
vargas tam, kas turéjo nors kokig nuosavybe,
taigi ir automobil|. Suprantama, kad Lietuvo-
je automobilius turéjo daugelio socialiniy gru-
piu asmenys: karininkai, mokytojai, policinin-
kai, dvarininkai, fabrikantai, valstybiniy jstai-
gy tarnautojai.

Augantis represinis aparatas pirmiausia
stengiasi atskleisti politiniy partijy veikeéjus bei
aktyvesnius visuomeneés atstovus, potencialiai
pavojingus naujajai tvarkai. Besiformuojantis
antisovietinis pogrindis neliko nepastebétas
budraus saugumo. 1940 m. liepos 3 d. priim-
tame ,,Pasislépusiy Lietuvos pilieciy turtui kon-
fiskuoti jstatyme* aiSkiai nurodyta, kad jei pi-
liecial, del savo politinés veiklos po 1940 m.
birzelio 15 d. 18vyke | uzsieny ar Siaip pasisle-
pe, per vieng meénesj, vidaus reikaly ministrui
reikalaujant, negri$ | Lietuva, jy turtas bus kon-
fiskuotas. Konfiskaciné komisija, kurig sudare
vidaus reikaly ministras arba ministro pavedi-
mu Vidaus reikaly ministerijos generalinis sek-
retorius (vadovaujantys komisijai) ir jos nariai:
valstybés kontrolierius, Finansy ministerijos
generalinis sekretorius, konfiskuotam turtui tu-

réjo paskirti turto ,,likvidatoriy®, véliau turtg
realizavus léSas perduoti valstybés izdui® .
1940 m. liepos 7 d. Valstybés saugumo de-
partamento direktorius Antanas Snieckus
pasira$o ,,Prie§valstybiniy partijy: tautininky,
voldemarininkuy, liaudininky, kriks[¢ioniy]-de-
mokraty, jaunalietuviy, trockisty, socialdemok-
raty, esery, Sauliy ir kt. vadovaujancio sastato
likvidacijos paruoSiamuyjy darby ir operatyvi-
nés likvidacijos plang”. Pagal §j plang | suda-
ryta sgraSa buvo jrasyti Sauliai, krik§¢ionys
demokratai, tautininkai, jaunalietuviai, social-
demokratai, atsargos karininkai, studenty kor-
poracijy nariai. Keista, tatiau | saugumo sara-
Sus pateko ir asmenys, visi§kai nesusije su
politine veikla, taciau turintys automobilius.
Vélesni jvykiai parodé, kad tai nebuvo atsitik-
tinumas. Be pagrindiniy anketiniy duomeny, tu-
réjo buti nurodytas jtraukto | sgraSus asmens
patikslintas adresas, profesija, kurig turéjo
(tiksliau — darbas, kur] dirbo) anksciau 1r da-
bar, tautybe, i§simokslinimas, socialiné kilmé,
turtas bei 18 ko ir kada |sigijo automobilj.
Sarasai netrukus buvo sudaryti, patikslinti 1ir
lauké 18pildymo valandos. Pagal §j plang so-
vietinis saugumas iki liepos 10 d. privaléjo
susirinkti visg reikiama informacija apie numa-
tytus represuoti asmenis. SaraSe nepamirsta
irasyti, kokiai partijai asmuo priklausé ir koki
darba joje dirbo. Zinioms surinkti i§ Saugumo
departamento 1-0jo skyriaus ir Kauno apygar-
dos operatyvininky sudaromos penkios grupés
po 1-4 Zmones. Pirmoji grupeé (vadovaujama
Fridzio Krastinio) rinko informacijg apie tau-
tininky vadovus, antroji (vadovaujama Iciko
Dembos) — apie ,,voldemarininkus", trecioji
(vadovaujama L. FinkelSteino) —apie ,,trockis-
tus® ir eserus, ketvirtoji (vadovaujama Juditos
Komodaités) — apie krik§c¢ionis demokratus,
penktoji (vadovaujama A. Maceviciaus) — apie
liaudininkus ir socialdemokratus. Be jau mi-
néty asmeny, uz planuojamos operacijos atskiry
daliy parengima atsakingais paskirti Alfonsas
Gailevicius, J. Zdanavicus, A. Slavinas, Eusie-
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Jus Rozauskas ir Domas Ku¢inskas. Operaty-
vinéms grupéms turéjo biti parengta 30 auto-
masiny suimtiesiems vezti bei paruodta , rei-
kiamas skaiCius kamery, skaitant, kad arestuo-
ta bus 200 Zmoniy*“. Galima teigti, kad tai
buvo jsakymas dél Lietuvos Respublikos poli-
tiniy partijy ir organizacijy vadovy bei akty-
vesniyy visuomeneés atstovy aresto. Opera-
cija tur€jo vykti visoje Lietuvoje vienu metu
liepos 11-osios naktj | 12-353", t. y. vos dvi
dienos prie§ Seimo ,,rinkimus*'®, Visidkai ti-
keétina, kad Lietuvos gyventoju automobiliai
masiskai buvo nacionalizuoti butent $ios ope-
racijos metu.

Siekiant teisiSkai pagristi transporto paémi-
ma, liepos 13 d. paskelbiamas ,,Nepaprastojo
meto |statymas*, kuriuo remdamasis vidaus rei-
kaly ministras galéjo ,,jsakyti <...> privatiniams
asmenims <...> duoti susisiekimo priemones
valstybés ar kitam vie§ajam reikalui* ir , sustab-
dyti ar uzdrausti* judéjimg'®. Daugelis likvi-
dacijos plane i§vardyty organizacijy nariy ne-
Jausdami gresiancio pavojaus tebegyveno Kau-
ne, Kiti, jau pasitrauke | provincija, buvo su-
iminéjami visoje Lietuvos teritorijoje'’. Pasak
V. BrandiSausko, liepos 11-14 d. buvo suimti
373 Zmoneés; kito Saltinio — NKVD rezidento
ataskaitose nurodoma, kad liepos 10-17 d. su-
imti 504 Zmonés'*. Vidaus reikalu ministras
Mecys Gedvilas 1940 m. liepos 25 d. remda-
masis anksCiau paskelbtu ,,Pasislépusiy Lie-
tuvos pilieCiy turtui konfiskuoti jstatymu*
paskelbeé pasitraukusiy j uzsienj 46 Lietuvos gy-
ventojy sarasg, kuriame iSvardyti asmenys pri-
valéjo per ménesj grizti | Lietuva'®. DidZiausia
sqraSo dal| sudaré jvairaus rango Valstybés sau-
gumo departamento, pasienio ir kriminalinés
policijos pareiglinai, aukiti valdininkai, versli-
ninkai bei Salies prezidentas Antanas Smetona
su zmona. Nepra€jus né meénesiui, rugpjiicio
8 d. vidaus reikaly ministras paskelbia ,,Pabé-
gusiy 1§ Lietuvos bei besislepian¢iy asmeny tur-
tur konfiskuoti jstatyma™, kuriame nedvipras-
miskai teigiama, kad legaliai iSvykusiy i§ Lie-

tuvos gyventojy (,,liaudies priesy*) turtas kon-
fiskuojamas, o ,.kas yra liaudies priesas,
nusprendZia Konfiskacijos Komisija“*. Rug-
pjucio 14 d. { ministro pirmininko profesoriaus
Vinco Kreves-Mickeviciaus pasirasyta sgrasSa
asmenuy, kuriy turta soviety valdzia nutaré kon-
fiskuoti, pateko astuoni Lietuvos diplomatinio
korpuso atstovai uZsienyje: Bronius Balutis, Vy-
tautas J. Gylys, Stasys Girdvainis, Kazimieras
Grauzinis, Stasys Lozoraitis, Jurgis Saulys, Ka-
zys Skirpa ir Povilas Zadeikis. Visi jie nepa-
klausé raginimy griZti, nes suprato, kad paklusti
bity tolygu pasmerkti save miréiai, tad liko at-
stovauti nepriklausomos Lietuvos interesams
uzsienyje. Sovietinés Lietuvos ,,Ministeriy Ta-
ryba nutare atimti Lietuvos pilietybe, uZdrausti
grizti Lietuvon ir konfiskuoti turtus*. Paradok-
salu, bet soviety valdZia tikéjo galinti atimti tai.
ko niekas ir nickada ja nebuvo jgaliojes suteik-
ti. 1940 m. rugséjo 24 d. LSSR Liaudies Ko-
misary Taryba priémé nutarima Nr. 156 dél pa-
begusiy | uzsienj asmeny iikiy nusavinimo su
VISu,,gyvu ir negyvu inventoriumi™?' .

Okupacinés valdzios represines struktiiras
domino ne tik automobiliai, bet ir kitos trans-
porto priemonés, ypa¢ motociklai. Motociklai
buvo vertinga transporto priemoné operatyvi-
néms represiniy struktiing tarnyboms, tad supran-
tama, kad jos buvo suinteresuotos turéti infor-
mac1jg su konkreciais savininky adresais. Antai
joms buvo pateikti 1940 m. Marijampolés ap-
skrityje jregistruoty motocikly savininky sara-
Sai**. 1940 m. pabaigoje surenkamos Zinios apie
Kauno mieste ir apskrityje esan¢ius motociklus:
visi motociklai jvertinami ir suskirstomi | tris
grupes: tvarkingus, reikalingus vidutinio remon-
to ir reikalingus kapitalinio remonto. I3 viso su-
skaiciuojama 67 pavadinimy 387 motociklai?® .
Daug veéliau, 1941 m. vasario 13 d., Raseiniy ap-
skrities vyr. autoinspektorius St. Celedinas raso
slapta raStq Nr. 2174 NKVD vadovams apie Ra-
seiniy apskrityje esan¢ius privacius motociklus.
Raste neatsitiktinai pazymima, kurie i$ jy vei-
kiantys ir kuriuos reikéty remontuoti®* .
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1940 m. birzelio 15 d. okupavus 3alj prasi-
déjo Lietuvos kariuomenés naikinimas; pir-
miausia sudarytas 424 aukstyjy karininky sa-
radas, kuriame didesné dalis {raSytyjy buvo pa-
leisti | atsarga?®. Kariuomeneés junginius per-
tvarkius { 29-aji Sauliy teritorinj Korpusa, jame
atsirado ir Ypatingasis skyrius, kuris nustate,
kad kareiviuy ir karininky gretose yra daug so-
vietinés santvarkos priedy’. Suprasdami, kad
Lietuvos karininkai yra vienas i§ valstybingu-
mo simboliy ir potencialiai pavojingi naujajam
rezimui, sovietai stengési §i sluoksnj kuo sku-
biau sunaikinti. Tarnybiniai kariSkiy automo-
biliai ir motociklai atiteko okupacinei kariuo-
menei. Nemaza dalis kariskiu, be tarnybiniy au-
tomobiliy, turéjo ir asmeninius, kurie taip pat
buvo nacionalizuojami. Antai 1§ kpt. A. Petrus-
kevi¢iaus, per nelaimingg atsitikima aerodro-
me susizalojusio akis ir negaléjusio buti rikiuo-
tés karininku, paimamas asmeninis automobi-
lis ,,Essex*, o jis pats jau karo metu, 1941 m.
gruodzio 18 d., suSaudomas Gorkio kal¢jime.
Netrukus i§ Siauliy aviacijos eskadrilés vado
plk. Jono Liorento buvo paimtas , Ford"
Nr. § 58, plk. Stasys Birutavi¢ius neteko auto-
mobilio, kurio registracijos Nr. K912, plk. Ba-
lys Svylas — automobilio Nr. K 350, plk. Juo-
zas Bal&ilinas — ,,Willys* Nr. K 904, o mjr. Bro-
nius Pulkauninkas neteko ,,Opel* Nr. K 936.
Tardytojas Petras Veteikis prarado ,,Opel”
Nr. P 04, karininkai Antanas Andritinas —,,Peu-
geot™ 202 Nr. K 399, Ignas Sespalauskis —
L,Willys* Nr. K 637, Antanas Gedmontas —
., Morris* Nr. K 697, Paukstys — ,,Peugeot™
Nr. K 751, Jasénas — ,,Fiat“ Nr. K 829, Rau-
&ius — ,,Morris* Nr. K 976, Antanas Gruodis —
.Skoda* Nr. K 964, puskarininkis Bronius Kur-
tinaitis — ,,Morris Minor*“ Nr. K 827. Rekvizi-
ciju ir nepaprastuju mokesciy |statymui vyk-
dyti taisykliy pirmajame punkte jau buvo nu-
matyta, kad ,,Ministry Tarybai paskelbus <...>
gyventojai, |staigos bei jmonés turi <...> duo-
ti kariuomenei aprapinti <...> susisiekimo prie-
mones”.

1940 m. rugpjucio 26 d. Lietuvos SSR
Aukséiausioji Taryba sudaro Lietuvos SSR
Liaudies Komisary Taryba (toliau — LSSR
LKT), kurios pirmininku tampa M. Gedvilas,
pavaduotoju — Stasys Brasiskis, komunalinio
iikio liaudies komisaru — Valerijonas Knyva.
1940 m. rugséjo 27 d. priimami sprendimai na-
cionalizuoti privacias prekybos jmones ir sa-
vininkams priklausancius pastatus. Kartu bu-
vo nacionalizuojamos ir automobiliais, ju de-
talemis bei degalais prekiaujancios bendroves
ir parduotuvés. Pirminiuose nacionalizuotiny
automobiliy saraduose {raSyta daugiausia lie-
tuviy, taip pat nemazai Zydy tautybes prekybi-
ninky ir pramonés jmoniy savininky. Tai ais-
kintina tuo, kad prieskario Lietuvoje Zydai itin
aktyviai dalyvavo ekonominiame gyvenime.
Tiesa, nacionalizacijai einant j pabaiga, tenden-
cija nacionalizuoti Zydy tautybés asmeny au-
tomobilius susilpnéjo. | LSSR prekybos liau-
dies komisariato nacionalizuotiny prekybos
imoniu sarasa buvo jtrauktos didelés jmoneés ir
keletas smulkesniy kitose Lietuvos vietovese
esanéiy jmoniu. Buvo nacionalizuotos R. Lei-
bavi¢iaus ir B. Sukio ,,Autodalys®, akcinés ben-
drovés , Falkanas™, ,,Mineralas®, ,,Galicija® ir
..Shell Co.* Imoniy nacionalizavimas, prasidé-
jes 1940 m. rugséjo 27 d., tgsési iki 1941 m.
kovo 1 d.”’

Galima teigti, kad dar nepradéjus jmoniy
nacionalizavimo, jau buvo paimami atskiry pre-
kybininky automobiliai. Tai patvirtina 1940 m.
rugpjicio 21 d. Kaune atlikta krata ir jos metu
sura§ytas protokolas. Kratai vadovavo Vidaus
reikaly liaudies komisariato vairuotojas Gab-
rielius Zelenkovas (nuo 1940 m. kovo meén. —
Lietuvos autotransporto tarnautojy draugijos 1z-
dininkas, LKP narys®*). Jis su kviestiniais An-
tanu Paulausku ir Petru Kazanaiiu atvyko | Do-
vydo Svarco buta (gyv. Gedimino g. 22) ir pa-
éme lengvaji automobilj ,,Buick™ Nr. K 735 bei
atsargines dalis® . Automobilis priklausé pilie-
¢iui B. Tokeriui, todél §is rugséjo 25 d. krei-
pési | Saugumo departamentg tikédamasis au-
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tomobilj susigrazinti ir stebédamasis, kodel is
Jo paéme ,,madinos nuosavybés dokumentus*.
Tolesnius veiksmus paaiskina tai, kad $io pi-
lie¢io automobilj i§ Saugumo departamento
»laikino naudojimo* paprasé ,,isduoti <...>,
nes nupirko 11 armijos kariné taryba®, Taip ras-
telyje (be datos) rasé 11-osios armijos auto-
transporto tarnybos virSininkas pulkininkas Ka-
teninas, o Aleksandras Guzeviéius rugsejo
30 d. kitame rastelyje, adresuotame pavaduo-
tojui Piotrui Gladkovui, paaiskino, kad S|
popieriuka atne$é vyr. leitenantas i3 $tabo. Ma-
Sing lyg tai Zada pirkti ar nupirko pats genero-
las leitenantas‘*. P. Gladkovas raudonu pies-
tuku rusy kalba uZraseé aisky ir lakoniSka spren-
dimg: ,,Skubiai. ACHO [administracinis iikio
skyrius. - V. G.]. Budinéiajam*. Rekvizuotos ir
nacionalizuotos transporto priemonés okupaci-
nei kariuomenei buvo dalijamos ne vieng kar-
t3. 1940 m. spalio 15 d. G. Zelenkovas, jau pa-
skirtas autotechninés dalies virSininku, F. Kras-
tiniui rado, kad automobilis ,.Ford“ Nr. § 122
yra perduotas 105-ajam pasienio biiriui®' .
1940 m. rugséjo 9 d. LSSR vidaus reikaly
komisaras A. Guzevicius pasira3o visiskai slap-
ta ;sakyma, kuriuo nustato areSty ir kraty atli-
kimo tvarka. Jame nurodoma, kad isakymas pa-
rengtas remiantis ,,RSFSR BTK 145 ir 146 ir
veikianciais STRS Vidaus Reikaly Liaudies ko-
misariato jsakymais®, ir deklaruojama, kad
aresto sankcijai gauti operatyvinis darbuotojas
tur ,,suradyti placiai i3déstytg motyvuotg nu-
tarima". Nors jsakymo ketvirtosios dalies pra-
dZioje sakoma, kad ,,VRLK apskriéiy skyriai
neturi teisés savistoviai atlikinéti arestus®, ta-
Ciau toliau tai paneigiama motyvuojant tuo, jog
»18imtinais atsitikimais: teroro. diversijos, pa-
bégimo galimumo, apskriciy skyriai suima as-
men|*. Taip pat nurodoma, kad operatyvinis
darbuotojas ,,nutardamas arestuot; turta raso at-
skirg nutarimg arba daro atitinkama pastabg
aresto nutarime** . Suprantama, kad tokie jga-
liojimai, leidZiantys Vidaus reikaly liaudies ko-
misariato (toliau — VRLK) apskriciy skyriams

primti sprendimus suimti pilie¢ius ar spresti,
Kaip operatyvininkas gali elgtis su jy turtu, tik-
ral neturéjo ir negaléjo apginti Lietuvos pilie-
Ciy nuo ,.komunistinio teisingumo*. Jais steng-
tas1 pridengti ir pateisinti represiniy struktiiry
savivale.

Daznai pasitaikydavo, kad o peratyvininkai
pasisavindavo suimtyjy nuosa vybe, todél LSSR
VRLK komisaro pavaduotojas, valstybés sau-
gumo myjr. P. Gladkovas 1940 m. rugséjo 16 d.
pasira$¢ visiskai slapta jsakyma Nr. 4. kuriuo
nurodé per savaite suskai¢iuoti suimty asmeny
turtg namuose ir parduotuvése, esant . neteise-
to vieny ar kity daikty prijungimo, tuos daik-
tus tuojau graZinti*, ir pagrasino, kad ,.nusta-
¢ius maziausius neteiséto veikimo faktus* kal-
tininkai bus grieZtai baudZiami®*, LSSR VRLK
komisaras 1940 m. rugséjo 19 d. igleido |sa-
kymg Nr. 6, kuriuo apskriciy skyriy virSinin-
kams nurodé paimtus , daiktus grazinti are$tuo-
tyju asmeny Seimoms, paémus i% Ju parasus,
jog jiems tie daiktai graZinti** . Toks jsakymas
NKVD darbuotojams buvo naudingas, nes ne-
buvo sunku ,,jtikinti* suimty asmeny $eimas,
kad turtas graZintas, ir j{ ,,nusipirkti*. Taip gy-
dytojas Grinbergas 1940 m. spalio mén. ,,par-
dave* ,,Opel Kadett“ Nr. K 1779 autoinspek-
cijos kpt. Svechkovui. 1940 m. rugséjo 1 d.
J. Svabaitis sudaré sutartj su aviacijos naikin-
tuvy 10-0jo pulko kpt. V. Borovojumi, kad jam
parduoda savo automobilj ,»Opel Kadett*“, o §is
uz jj atsiskaito per du ménesius, t. y. iki lapkri-
¢io 1 d. Sutartj patvirtino laikinai einantis to
paties pulko §tabo vir§ininko pareigas kpt. Ni-
kulinas*. Rugséjo 10 d. sudaroma sutartis tarp
Chaimo Gafanavi¢iaus ir Vladimiro Gavrilo-
vo, kad pirmasis parduoda antrajam automo-
bili ,,Ford™, kainuojantj 1800 Lt. Sutartyje fik-
suojamos mokejimo sumos, nes pirkéjas pasi-
zada uz automobilj sumokéti per tris kartus, ta-
Ciau paskutiniosios sumos — 300 Lt — 1940 m.
gruodZio 10 d. taip ir nesumoka. Tikeétina, jog
tai ne vieninteliai atvejai, nes Lietuvoje tuo me-
tu buvo dislokuota 14-15 armijos divizijy, ne-
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skai¢iuojant NKVD pajégy. Suprantama, kad
realiai apie prekybinius santykius kalbos ne-
buvo — viskg sprende prievarta.

Nacionalizacija vyko smarkial nutoldama
nuo pagrindinio tikslo, todél M. Gedvilas
1940 m. gruodzio 24 d. suSaukia LSSR LKT
posédj, kuriame dalyvauja S. BraSiskis, Juozas
Vaisnoras, V. Knyva ir A. Bauza. Protokoliniu
sprendimu Nr. 62 nutarta pavesti finansy hau-
dies komisarui, priverstinai iSieSkant verslo mo-
kescius i$ jau nacionalizuoty prekybos ir pra-
monés jmoniy buvusiyjy savininky, nearestuoti
ju algu, drabuziy, skalbiniy, avalynés ir visy
namy apyvokos daikty*.

ArtéjancCig amziaus kova rodé skubotas vo-
kie¢iy tautybés asmeny repatrijavimas | Vokie-
tija po 1941 m. sausio 10 d. SSRS ir Vokieti-
jos pasiraSyto tarpusavio susitarimo. Taip 1§
Lietuvos i§vyko apie 55-60 tukst. gyventoju.
Stengdamiesi iSsigelbéti ir kuo skubiau palik-
ti Salj, iSvykstantieji automobiliy atsisake.
1941 m. vasario 4 d. konfiskacijos komisijos
darbuotoja Sofija Burakauskaite, gyv. Kaune,
Utenos g. 26, bt. 4, F. Krastiniui raSo pareiski-
ma, kuriame neigia pardavinéjanti i$ konfiska-
cijos komisijos paimtus daiktus. PareiSkime pa-
zymi, kad ,,pagal anks¢iau buvusj leidima tar-
nautojams pirkti vien sau reikalingus daiktus
pirkau visai teisetai”, ir reikalauja ,,grazinti man
visus daiktus, skundéja [prokurattros tarnau-
toja Mazeika. — V. G.] <...> patraukti atsako-
mybén*?’ .

Visi surinkti repatrijavusiyjy automobiliai
ikainojami, pavadinami neveikianciais ir per-
duodami Kauno miesto vykdomajam komite-
tui*®. 1941 m. balandzio 4 d. A. Snieckaus su-
teiktomis Ziniomis automobiliy sgrase atsira-
do ne tik repatrijavusiy vokieciy, bet ir Lietu-
voje likusiy asmeny automobiliai, pvz., Kaune
gyvenancio inZinieriaus Antano Varno ,,Adler
Junior* Nr. K 1111°%. Visi Sie automobiliai
(kaip ir kitas repatrijavusiyjy turtas) tapo leng-
val pasiekiamu pasipelnymo 3altiniu represi-
niy strukttry darbuotojams. Automobiliai Kau-

no miesto vykdomajame komitete atsiranda 15-
komplektuoti, neteke rinkos paklausa turinéiy
detaliy.

1940 m. spalio 8 d. nutarime dél laivinin-
kystés imoniuy, juros ir upiy laivyno nacionali-
zavimo nurodoma, kad nacionalizuota turtg pa-
siimanti jmoné privalo padengti nacionaliza-
vimo i§laidas. Nustatyta, kad uz nacionalizuo-
ty laivy i8pirkima biitina sumokeéti 25 proc. jy
jvertinimo sumos, o LKT pavedama nustatyti
atsiskaitymo uz nacionalizuojamus laivus tvar-
ka. LSSR LKT spalio 10 d. priima nutarimg
Nr. 218, kuriuo | nacionalizacijos komisijg pa-
pildomai jtraukiamas Maisto pramonés liaudies
komisariato darbuotojas Vaclovas Mickevi-
¢ius* . Matyt, norédama pademonstruoti, kad
nacionalizacija vykdoma “teisétal”, LSSR LKT
spalio 14 d. nutarimu Nr. 232 sudaro komisija
skundams dél prekybos jmoniy nacionalizavi-
mo “tirti ir spresti”. Jos pirmininku paskiria-
mas Abraomas Plakchinas, nariais Kestutis Do-
masevicius, Vladas Juodeika ir Bronius Bars-
¢iauskas'' . Remiantis LSSR LKT spalio 16 d.
nutarimu Nr. 237 Keliy valdybos eismo direk-
cija su visu turtu perduodama steigiamam
Valstybiniam autoremonto, susisiekimo ir trans-
porto trestui. Vykdant turto perdavima ir pere-
mima turéjo dalyvauti tresto atstovas Stasys
Seskevicius (vienas i§ nubaustyjy 1936 m. bir-
zelio streiko organizatoriy, LKP(b) narys nuo
1934 m.*?), Eismo direkcijos inZinierius Alek-
sandras Macius bei Valstybés kontrolés darbuo-
tojas* . Autotransporto valdybai paskiriami su-
rinkti like repatrijavusiyjy | Vokietija neveikian-
tys automobiliai* . Lapkricio 2 d. vykstanfiame
LSSR LKT ne visos sudéties posédyje pirmi-
ninkaujant M. Gedvilui S. Brasiskis, J. Vaisno-
ras ir LKT reikaly valdytojas A. Bauza svarsto,
kaip paskirstyti nacionalizuoty Kauno ymoniy
automobilius. Priimamas sprendimas: keturi 13
ju (,,Gumos™ jmonés ,,Buick™ Nr. K 719, ,,In-
karo” jmonés ,,Crysler Nr. K 1795, elektros
stoties ,,Buick™ ir ,,Drobés™ jmonés ,,Studeba-
ker Nr. K 795) atiteko LKP(b) Centro komite-
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tui, 0,,Limos” jmonés ,,Packard“ Nr. K 511 —
LSSR LKT Reikaly valdybai*.
Ataskaitiniame prane§ime SSRS NKVD
3-10jo skyriaus vir§ininkui, valstybés saugumo
kpt. Belovui apie LSSR NKVD 3-10jo Trans-
porto poskyrio agentiirinj-operatyvinj darba
1940 m. gruodzio 2 d. ra$oma, kad ,autobusai
nacionalizuoti ir perduoti autotrestui, taksi ir
sunkvezimiai tebéra privadiose rankose*“t
GruodZio 24 d. nacionalizuojami sunkveZzimiai.
tad belieka pasirengti baigiamajam lengvujy
automobiliy nacionalizavimo etapui. Kol ne-
buvo pradétas masinis lengvyjy automobiliy
nacionalizavimas, automobiliy paémima parei-
gunai teisindavo potvarkiais. Antai 1941 m.
vasario 21 d. paimtas automobilis ,,Buick*
Nr. K 71 LSSR LKT potvarkiu Nr. 6 perduo-
tas Darbo liaudies komisariatui*’. 194] m. pra-
dZioje pradéta nacionalizuoti jvairy specialyjj
transportq: katafalkus, autocisternas, aseniza-
cines masinas, traktorius. Taip vilniecio B. Bo-
ratinskio, gyv. Zietelés g. 21, pragyvenimo $al-
tinis — katafalkas ,,Essex T* persikélé | miesto
transporto ymong. 1941 m. sausio 17 d. ,,Ford*
sunkvezimio su cisterna neteko Jonas Bieliaus-
kas 15 Marijampolés miesto. Suprantama,
1937 m. pagaminto automobilio (kaip pazyme-
ta nacionalizavimo akte — geros techninés biik-
lés) buvo gaila, tadiau pretenzijas i savo turta,
norint iSsaugoti sveikg galva, teko nutyléti.
J. Bieliausko automobilj priéme komisijos na-
riai Fridmanas Elijus, komunisty partijos na-
rys Stasys Bagdonavi¢ius ir milicijos pareigii-
nas Vladas Rastenis**. Po keliy dieny (sausio
24 d.) tokio pat tipo 1930 m. gamybos sunk-
vezimi,,Ford* prarado Stepas Urbonas i§ Siau-
liy. Vasario 24 d. buvo nacionalizuotas Jokii-
bo Miglino i§ Alytaus sunkvezimis ,,Opel
Blitc™. P. JanuSevicius i§ Kauno privaléjo ati-
duoti vilkika ,,Deutz*. Geguzés 19 d. komisi-
Jos nariai A. Radieckis ir B. Alpernas su ko-
misijos pirmininku LuZa aprasé Jono Sniegko
asenizacin| sunkvezimj ,,Federal Six*. Akto pa-
baigoje pabréZiama, kad automobilis tikrai tin-

kamas naudoti ir toliau. Matyt, nacionalizaci-
Jos komisija vis délto prisiminé, kad Tamasaus-
kienés sunkveZimj,,Ford* atéme gerokai anks-
Ciau (keliy jmonés gurguolé ji naudojo nuo
1940 m. rugséjo 26 d.), todél ,,skubiai’ —
1941 m. geguzeés 13 d. — sura$é nacionalizavi-
mo akta®. Vien BirZzy apskrityje buvo nacio-
nalizuoti 8 sunkveZimiai ir vienas traktorius® .

Rengiantis visuotiniam lengvyjy automobi-
liy nacionalizavimui, 1940 m. gruodzio 9 d.
LSSR Liaudies Komisary Tarybos posedyje
priimamas protokolinis sprendimas Nr. 57 dél
visy rusiy automobiliy registravimo. Nustaty-
ta, kad valstybinés |staigos ir privatiis asme-
nys visus automobilius turi uZregistruoti Vidaus
reikaly liaudies komisariato Darbininky ir vals-
tieiy milicijos valstybinéje autoinspekcijoje.
Protokole paZymima, kad registruoti reikia vi-
sy tipy ir markiy automobilius, tinkamus ir ne-
tinkamus eksploatuoti. Registracija privaléjo
biti baigta iki 1941 m. kovo 1 d., kartu trans-
porto priemonéms turéjo biti i§duoti nauji tech-
niniai pasai ir numeriy Zenklai. Registracijai
paspartinti ir vengiantiems tai daryti numatyta
bauda iki 300 rb, o pakartotinai taip pasielgus
pagrasinta ir baudziamaja atsakomybe®' . LSSR
NKVD liaudies komisaras, valstybés saugumo
majoras A. Guzevitius 1940 m. lapkricio 28 d.
pasiraSo jsakyma Nr. 0054, kuriame nurodo,
kaip, kada ir kokius Lietuvos pilie¢ius suraSyti
L Cekistinés apskaitos lapus. ] apskaita turéjo
buti jtraukiami visi tam tikry kategorijuy pilie-
Cial, ,,kurie dél savo socialinés ir politinés pra-
eities, tautiniy Sovinistiniy nuotaiky, religiniy
isitikinimy, moralinio ir politinio nepatvarumo
yra priesingi socialistinei santvarkai*: taj lei-
do sudaryti sara3us per daug nekreipiant de-
mesio | tai, ar saugumo organai turi duomeny
apie ty pilie¢iu ,,antisovieting” veikla. Kauno
automobiliy nacionalizavimo sgrase, kurj pa-
siraSé Saugumo departamento nacionalizacijos
komisijos pirmininkas Vablevicius, pazymeéta,
1§ kokiy Iéy pilietis isigijo automobil}, nuro-
dyta jo markeé bei valstybiniai numeriai. taip
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pat pateikiami duomenys apie automobilio
technine biikleg, nuo kada pilietis turi automo-
bil} ir 1§ ko ji pirko. Be techniniy duomenuy,
sgrasuose buvo nurodoma, ar asmuo turi kokj
nors turta, ar anks¢iau turéjo turto, kokia pro-
fesijg turéjo anksc¢iau (iki okupacijos) ir sgra-
$y sudarymo metu’’. Operacija vykdantiems
saugumo darbuotojams 81 informacija buvo rei-
kalinga tam, kad galéty operatyviai atimti no-
rimus automobilius 18 jy savininky.

Sudarius miesty ir apskri¢iy nacionalizuo-
tiny automobiliy sarasus, 1941 m. kovo 11 d.
LSSR LKT priima nutarima Nr. 208 ,,Dél leng-
vyjuy automasiny, priklausanciy ne darbo ele-
mentuil, nacionalizavimo®, kuriame numatoma
nacionalizacijg pradeti 1941 m. kovo 15 d. ir
baigti kovo 25 d. S{ darba turéjo atlikti komu-
nalinio tkio liaudies komisaras V. Knyva; jis
prival€jo ,,atlikti lengvyjy auto, priklausanciy
ne darbo elementui, nacionalizavima™ bei ,,pa-
ruos$ti nacionalizuoty lengvyjy automasiny
istaigoms ir ymonéms paskirstymo projekta”.
Be to, nutarime atgaline data numatyta bausti
visas ymones ir asmenis, kurie po 1940 m. rug-
s¢jo 14 d. pardavé automobilius ar kitaip per-
leido tretiesiems asmenims bei jstaigoms be
- valdzios jstaigy leidimo, ir tuos automobilius
nacionalizuoti®?.

Nacionalizacijai vykdyti buvo parengta ir
V. Knyvos pasiraSyta instrukcija. Joje nurodo-
ma keturios kategorijos asmeny, kuriy automo-
bilius reikéty nacionalizuoti. Pirmiausia auto-
mobiliai turéjo biiti paimti 18: a) asmeny, kurie
turéjo nedarbiniy pajamy iki soviety valdzios
paskelbimo Lietuvos SSR, nesvarbu ar jie Siuo
metu darbininkai, ar tarnautojai; b) asmeny, ku-
rie §iuo metu gyvena i§ nedarbiniy pajamy;
¢) buvusiy nacionalizuoty namy savininkuy, gy-
venusiy 1§ nedarbiniy pajamy; d) buvusiy na-
cionalizuoty dvary, prekybos, gamybos ir kity
imoniy savininky; e) taksi savininky, naudo-
jan¢iy samdomaj| darba. Nacionalizacijai va-
dovauti paskiriamas komunalinio tikio liaudies
komisaro pavaduotojas Vladas Banaitis. Di-

dZivosiuose miestuose — Vilniuje, Kaune, Siau-
liuose, Panevézyje — ir visose apskrityse suda-
romos nacionalizacijos komisijos. Komisijy va-
dovais tapo vykdomujuy komitety pirmininkai,
nariais — LKP(b) miesto ar apskrities komiteto
atstovas, komunalinio tikio ir autoinspekcijos
atstovas, kur inspekcijos nebuvo — liaudies mi-
licijos pasiuntiniai* . Nacionalizuotiny automo-
biliy sarasus sudarydavo apskrities komunali-
nio Gkio vedéjar’. Vykdant LSSR LKT nuta-
rima Nr. 208 Siauliy apskrityje, kaip ir kitose,
buvo sudaryti iS§samis nacionalizuoty automo-
biliy saradai’*® . Nacionalizuoti automobiliai bu-
vO paimami ir pristatomi | nacionalizavimo vie-
ta (dazniausiai | vykdomuyjuy komitety kiemus),
neveikiantys, reikalingi remonto paliekami sa-
vininko namuose, 0 savininkas {pareigojamas
saugoti atimtaj; automobily.

LSSR valstybes saugumo ir Vidaus reikaly
liaudies komisariatai nuo 1941 m. balandZio
men. skai¢iavo ,,antisovietinj ir kontrrevoliu-
cini* bei kriminalin] elementa, o geguzés meén.
nustaté, kad Lietuvoje buvo: ,,antisovietinio
elemento* — 9924 Zzmoneés®’, Siek tiek véliau,
birzelio mén., suskai¢iavo 22 252 Zmones, ku-
rie turéjo bati suimti ir iStremti*® . Tarp ju buvo
zmoniy, i§saugojusiy automobilius po visuoti-
nés kovo ménesio nacionalizacijos, taciau tai
buvo jau nacionalizacijos pabaigtuves. Valsty-
binés plano komisijos pirmininkas Pijus Glo-
vackas 1941 m. birZelio 1 d. raSte SSRS Liau-
dies Komisary Tarybai pripazjsta, kad dél vyk-
domos sovietineés tikio politikos ,,51uo metu Lie-
tuvoje liko 340 sunkvezimiy, kai 1940 metais
ju buvo 730%, ir praso SSRS plano komiteta
skirti naujy automobiliy® . Sovietinei Lietuvai
1940 m. ketvirtajame ketvirtyje buvo numaty-
ta skirti 30 naujy sunkvezimiy. 1940 m. gruo-
dzio 18 d. Komunalinio tikio haudies komisa-
riato Finansy ir planavimo skyrius suskai¢iavo
Lietuvos transporto priemones ir nustaté, kad
tuo metu buvo: sunkvezimiy — 656 (komisary
zinioje — 340, 18 jy veikianc¢iy 150-180), leng-
vyjy automobiliy — 1676 (veikianciy apie 960,
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remontuojamy — 160), autobusu — 319 (i jy
tarpmiestinio susisickimo —210)* . Salia skai-
¢iy dokumente piestuku jradyta (tikétina, kad
irad¢ J. Slavinas, nes jo pasira$yta) kiti duo-
menys, kurie gerokai skiriasi nuo pateiktyjy:
sunkvezimiy — 730, lengvujy automobiliy —
2223, autobusy — 310, tadiau jie néra patvir-
tinti kity Saltiniy.

LSSR LKT 1940 m. spalio 3 d. nutarimu
Nr. 193 jsteigiamas (“medZiagoms tiekti ir
skirstyti*) Lietuvos SSR valstybinis autoremon-
to, susisiekimo ir transporto trestas. Siam tres-
tui pavedama reguliuoti autobusy ir taksi susi-
sickima bei kroviniy pervezima. Trestui buvo
perduotos nacionalizuotos automobiliu, ju de-
taliy prekybos ir kébuly gamybos jmonés:
,2Amerikos lietuviy akciné bendrové” . akciné
bendrové ,,Volvo™, ,,Inz. Salevskis ir bendro-
ve”, ,,Autosusisiekimo ir transporto bendro-
vé”, akciné bendrove , Autodalys” bei visos
uzmiescio autobusy stotys®' . [monéms valdyti
paskiriami vedéjai: Jonas DZiuve, Josifas Ge-
relevi¢ius, GerSinas Rozenbergas, Stasys Ur-
banavi¢ius, Simonas Skilinskas, Ruvinas
Reichmanas ir Benjaminas Alpernas® . LSSR
autotresto valdytojas S. Seskevicius 1940 m.
spalio 31 d. jsakymu Nr. 20 paveda ,,drg. Kon-
dratjevui Vasilijui, Grizui ir inz. Krinskiui Nau-
mui <...> skubiai atlikti LSSR autotrestui pa-
vestos broliy Juchnevi¢iy autoremonto dirbtu-
ves nacionalizacija™, o visa paimta transporta
Su [mones turtu, jrenginiais ,,ir personalu per-
duoti Raudonosios Armijos atstovams™®

Pertvarkytam Saugumo departamentui
(,, VRLK skyriy operatyviniam aptarnavimui)
nacionalizuoti lengvieji automobiliai paskiria-
mi LSSR vidaus reikaly liaudies komisaro
A. Guzeviciaus 1940 m. rugséjo 11 d. jsakymu
Nr. 6. Sgrade iSvardijama net dvide§imt keturi
automobiliai, taciau tik deSiméiai jy neskiria-
mas etatinis vairuotojas* . Veliau, 1940 m. spa-
lio 28 d., liaudies komisaras A. Guzeviéius pa-
siraSo jsakyma Nr. 0033 ,,Dél automobiliy nau-
dojimo sutvarkymo®, kuriuo nacionalizuoti au-

tomobuliai buvo paskirstyti centrinio aparato
skyriams, NKVD apskrities skyriams bei
NKVD Vilniaus valdybai. NK VD apskri¢iy vir-
Sininkams priminta, kad automobilius ,.naudoti
tik 18skirtinai operatyviniams tikslams esant bii-
tinybei (skubiai vykdant operatyvinj uzdavini,
nesant traukinio, autobuso ir kt.)*, o ,»1S1Z1jus
naujus automobilius (nusipirkus, arestavus ir
pan.) skubiai juos perduoti Lietuvos SSR
NKVD tikio padaliniui“®® . Daugiausia automo-
biliy - net 10 — atiteko Vilniaus ¢ekistams, i3
ju: keturi ,,Buick®, 2 | Fiat*, po viena ,,Opel®,
MB*, ,,Citroen* ir ,.Graham*. Kauno é&ekis-
ta1 gavo ,,Ford™ Nr. K 186, Siauliy — ,,Buick*
Nr. S 73 ir ,,Opel Kapitan* Nr. § 17, Kretin-
gos — ,,Packard™ Nr. Kr 9 (priklauses Tiskevi-
¢iui i§ Kretingos), Mazeikiy — ,,Crysler®
Nr. Mz 30, TelSiy —,,Hudson* Nr. Kd 11, Tau-
rages —,,Ford™ Nr. Ta 10 (priklausé Vildziui 1§
Taurages), Raseiniy - ,,Opel™ Nr. Ra 42, Sa-
kiy —,,Chevrolet Nr. U 8, Vilkavigkio - ..Gra-
ham* Nr. Ma 13, Marijampolés — ,,Ford*
Nr. Ma 30 (priklausé Adomaiéiui i§ Marijam-
polés) ir t. t. NKVD vadovybei perduoti ge-
riausi ir iStaigingi automobiliai: A. Guzeviciy,
P. Gladkova ir Balj Baranauska pradéjo vezio-
t1,,Buick™ Nr. K 93, K 475, K 360, J. Micke-
viciy — ,,Packard” Nr. K 1089, F. Krastinj —
»Hudson™ Nr. K 423. NKVD pasinaudojo ir bu-
vusio Lietuvos saugumo departamento automo-
bihais ,,Mercedes Benz“ Nr. A 1, ,.De Soto*
Nr. U9, ,,Ford" Nr. U 1 bei pasiémé Lietuvos
Respublikos vidaus reikaly ministro tarnybinj
»Stoever™ Nr. K 79, tarnybinius susisiekimo
ministro ,,Buick™ Nr. K 78 ir Nr. K 372. Pagal
rugpjicio 31 d. patvirtinta etaty sarasg NKVD
centriniame aparate buvo 20, NKVD Vilniaus
miesto valdyboje — 10, NKVD Siauliy apskri-
tyje — 2 ir po vieng vairuotojo etatg kiekvieno-
je apskrityje. Nacionalizuoti ir i§ suimty asme-
nu NKVD paimti automobiliai neteko senyjy
registravimo numeriy ir gavo naujus, kurie tu-
rejo raidinj koda RL bei keturiy skai¢iy derinj
su bruks$niu po pirmyjy dviejy. Vien NKVD
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naudotos autotechnikos saraSe buvo jraSyta
apie 100 jvairiy markiy ir modeliy nacionali-
zuoty bei paimty 18 areStuoty asmeny lengvujy
automobiliy, o visam transportui vairuoti skir-
ta 52 vairuotojy etatai.

1940 m. gruodzio 3 d. NKVD vadovai Lie-
tuvoje gavo SSRS NKVD 1940 m. lapkricio
26 d. jsakyma Nr. 001485, kuriuo visoje siste-
moje buvo pakeistas pagal anks¢iau nustatytg
tvarkg NKVD priklausanéiy automobiliy skai-
Cius Ir etaty kiekis. [sakymas Sokiravo vieting
NKVD valdzia, nes pagal §; ;sakyma LSSR
NKVD turejo likti tik 20 automobiliy centri-
niame aparate ir Vilniaus miesto valdyboje, ta-
¢iau nieko nebuvo uzsimenama apie NKVD ap-
skri¢iy skyrius. LSSR vidaus reikaly laudies
komisaro pavaduotojas, valstybés saugumo
mjr. P. Gladkovas 1940 m. gruodzio 4 d. pasi-
raSo rasta, kuriuo kreipiasi | SSRS NKVD va-
dovybe — SSRS vidaus reikaly liaudies komi-
saro pavaduotojus: 3-10J0 rango saugumo Ko-
misarg Vsevolodg Merkulovg ir 3-10jo rango
saugumo komisarg Sergeju Kruglova, SSRS
NKVD Administracinés tikio valdybos Auto-
techninio skyriaus virSininka, saugumo kpt. Ka-
labuchova, SSRS NKVD Administracinés tkio
valdybos virSininka, 3-10j0 rango saugumo Ko-
misarg J. Sumbatova. Raste teigiama, kad Lie-
tuvos apskritys yra smarkiai nutolusios nuo cen-
tro, ten esantiems darbuotojams biitina kasdie-
né pagalba, respublika yra Salies pasienyje ir
operatyvinis rySys palaikomas naudojantis au-
tomobiliais, todel LSSR NKVD reikia turét
26 automobilius ir 27 vairuotojy etatus, biitina
palikti anks¢iau patvirtintus 7 darbuotojy eta-
tus, 10 automobiliy ir 10 vairuotojy etatu Vil-
niaus miesto valdyboje bei po vieng automo-
bil] su vairuotoju 22 apskrityse® .

Nuo nacionalizacijos labiausiai nukentéjo
prieSkario metais daugiausia automobiliy turé-
jes Kaunas — tuometinis Salies valdymo cen-
tras. Rengiantis nacionalizacijai, LSSR Liau-
dies Komisary Tarybos organizacinio instruk-
toriy sektoriaus nurodymu Kauno miesto vyk-

domasis komitetas privaléjo sudaryti naciona-
lizuotiny lengvyju automasiny sarasus. Tie sg-
raSai turéjo tapti pagrindu konkretiems auto-
mobiliy atémimo veiksmams laikinojoje sosti-
néje. Tokiu budu sovietai noréjo ne tik aprii-
pinti vadovaujant] partinj aparatg, transporto
tresta bei komisariatus transporto priemonémis,
bet ir apriboti vietos gyventoju judéjima. | pa-
rengiamuosius sarasus Kauno mieste buvo
itraukta per tris Simtus lengvuju automobiliy.
Bet ne visi Kaune esantys automobiliai pateko
| tuos sgrasus arba buvo atleisti nuo nacionali-
zavimo. Dazniausios tokio nejprasto gerumo
priezastys — sugedg (ne be savininky pagalbos),
nesukomplektuoti arba techniskai netvarkingi
automobiliai bei sandéris su nacionalizacijg
vykdanc¢iais asmenimis. Pastaroji prieZastis
sunkiai jrodoma, ta¢iau neatmestina.

Kai kuriy asmeny, kaip antai gydytojui
S. Laurinavi€iui priklausgs ,,Villys* Nr. K 118,
namy Seimininkei V. Jofienei — ,,Buick", inzi-
nieriui K. Sinkevi¢iui — ,,Ford™ Nr. K 973, di-
rektoriui J. Garaleviciui — ,,Peugeot™ Nr. K 662,
karininkui K. Jasénui — ,,Fiat™ Nr. K 829, auto-
mobiliai buvo nacionalizuoti kaip priedai prie
anksc¢iau nacionalizuoty namu. Vis delto astuo-
niy | sgrasus jtraukty Kaune esanciy automobi-
lily nacionalizaci)a atliekantys asmenys nesuge-
béjo rasti, nors ir turéjo 15samius planus.

Soviety valdzia taip pat neuzmirSo apiplésti
valstybés tarnautojy bei aukStyju ir bendrojo
lavinimo mokyklu mokytoju, déstytojy. Sie
sluoksniai savo intelektu, mintimis 1r elgesiu
naujajai valdziai buvo ne tik nepriimtini, bet ir
pavojingl. Vien mokytojy elgesys per 1940 m.
rugpjicio 14—-15 d. vykusj mokytojy suvazia-
vima, kai vieto] komunistiniy dainy jie uztrau-
ké tautos himna, parode, kad okupacine val-
dzia i§ §io sluoksnio nesulauks pritarimo. To-
dél automobiliy neteko ir Kauno mokytojai: 1§
8-osios mokyklos inspektoriaus Juozo Daily-
dés buvo atimtas automobilis ,,.DKW*
Nr. Rg 82 (pirktas i§ Keller Rygoje), o jis kar-
tu su Zmona Antanina, taip pat mokytoja,
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1941 m. birzelio meén. i§veztas | Rusija. Au-
tomobiliy neteko ir daugiau mokytojy: Me-
Cislovas Spiridavicius —,,Hillman* Nr, K 320,
Kesitnas — ,,Hanomag® Nr. K 357, Milda Bu-
lotaité — ,,Renault* Nr. K 391, Petras Vébra —
,Peugeot” Nr. K 452, Juozas Grinkevicius i§
10-os10s mokyklos —,,Ford Junior* Nr. K 482,
Sofija Garmuté — ,,Steer* Nr. K 492, Motus-
kis —,,Opel* Nr. K 499, Misilius-Misiukevi-
¢ius —,,Ford" Nr. K 821, SkieZinskis — .. Peu-
geot™ Nr. K 837, Jurgis Zazeckas — , BMW*,
Kodél automobilio ,,BMW* Nr. K 636 nete-
ko docentas Ignas Zentelis, jam niekas nepa-
aiSkino. Papraséiau buvo atimti automobilj
»DKW* Nr. K 681 13 inZinieriaus Vladimiro
Zubovo, nes jo kalté aiskiai regima ir supran-
tama — tevy dvaras ir bajori§ka kilme, o tai
kvalifikuojama kaip nedarbinés pajamos. Pro-
fesoré Vanda Tuméniené prarado automobilj
,,Chevrolet™ Nr. K 1786 vien dél to, kad va-
dovavo Romainiy vaiky tuberkuliozés sana-
torijai ir ten gydé mazuosius ligonius. I eko-
nomisto profesoriaus Petro Sal¢iaus atimtas
automobilis ,,Wauxhall* Nr. K 602, profeso-
rius daktaras Pranas Mazylis atsisveikino su
»Buick®™ Nr. K 467, nes gydé moteris savo li-
gonineje. Matyt, jo automobilis buvo gerai
zinomas bolSeviky partijos vadams, nes
LKP(b) CK Finansy ir tikio sektoriaus vedeé-
Jjas Jonas Besparaitis 1941 m. kovo 22 d. ra§-
tu Nr. 1369 kreipési | LSSR Liaudies Komi-
sary Tarybg praSydamas paskirti LKP(b) CK
sekretoriams dedimt lengvuyjy automobiliy ir
nurod¢, kad ,,ju skai¢iuje bty prof. Mazy-
lio, gyv. Putvinskio g. 3, automasina firmos
»Buick®, ir pil. MatusaiCio, gyv. Vienybés a.
9a, maSina taipogi firmos ,,Buick® “7. Tar-
nautojai broliai Rotblatai prarado savo leng-
vuosius automobilius ,,Studebaker* ir ,.Ford*.
IS buvusio susisiekimo ir uzsienio reikalu mi-
nistro Voldemaro Carneckio paimtas , Re-
nault™ Nr. K 135. Nacionalizacijai parengtuo-
se sqrasuose buvo nurodytos ir kitos naujajai
santvarkai ideologiSkai svetimos priezastys —

vertesi bizniu, nacionalizuoti namai, ne dar-
bo elementas...

Be tarnautojy, kariskiy, nepamirita api-
plésti menininkus bei kitus laisvyjy specialy-
biy Zmones. Taip dailininkas Antanas Ruks-
telé neteko automobilio ,,Ford Junior“
Nr. K 688, o Jurgis Stromas, dirbes rekla-
mos dailininku kine ,,Pasaka“, — , Buick"
Nr. K 1135. 18 aktorés Jadvygos Venceviéai-
tés automobilis ,,Adler* Nr. K 846 atimtas dél
to, kad jos motina turéjo 85 ha Zemés, kurios
neteko 1940 m. rugséjo 24 d. LSSR LKT pri-
¢mus nutarimg Nr. 139 nacionalizuotg priva-
tiems asmenims priklausiusia Zeme perduoti |
valstybines Zemés fonda® . 1936 m. Valstybés
teatro solistui, Zymiajam Kiprui Petrauskui pa-
gerbdami jo koncerting veikla kolegos tarnau-
tojai nupirko ir padovanojo automobilj ,,Ford*
Nr. K 515. Kaip ir daugelis kity, $is automo-
bilis buvo atimtas i3 savininko, o véliau pa-
verstas taksi automobiliu. Korespondenté Li-
ba Zalcbergaité buvo priversta atiduoti savaji
automobily ,,BMW* Nr. K 988. Automobiliu
neteko advokatas, buves vidaus reikaly minist-
ras Silvestras Leonas bei advokatas Ciupa-
kauskas, vaistininkas Bertulis, inZinierius Ga-
velis. I inzZinieriaus Sinkevi¢iaus paimtas
»Ford” Nr. K 973 véliau irgi pavirto taksi au-
tomobiliu. Kartono fabriko bei statybos kom-
panijos savininkas Sirutavi¢ius neteko auto-
mobilio ,,Packard” Nr. RL 0262. Vairuotojas
Savickas, nelaukdamas, kol jo automobilj
,,Plymouth* Nr. K 1007 atims naujoji valdzia,
paskubejo ji dovanoti komunisty partijai. Dar
labiau nepaaiSkinamai ir nejtikétinai keistai
pasielgé (tikriausiai mégindamas i§vengti
prievartos) Bronius Borisas. Jo automobilis
»DKW* Nr. K 709 nacionalizuotas jam ,,pa-
Ciam praSant“! Nacionalizave Jono Jasiukai-
Cio autobusus, stropiis vykdytojai neuzmirso
atimti 1§ jo ir lengvajj automobilj ,,Mercedes
Benz™ Nr. K 851. Nors sgrae pazymeéta, kad
Saltkalvis R. Bankauskas automobilj ,.Ford Ei-
fel* pirko i3 loterijoje laiméty pinigy, tadiau



Lengvyjy automobiliy nacionalizavimas Lictuvoje

117

tai neturéjo jokios reikSmeés nacionalizacig
vykdantiems pareiglinams ir automobilis bu-
vo atimtas kartu su kitais,

[§ Kauno arkivyskupijos kurijos paimtas
automobilis ,,Chevrolet CH* Nr. K 61, nes tai
ne darbo elementas®. Be kalby ir paaiskini-
my Karmelity klebonijos kunigas MileSka ne-
teko automobilio ,,Hudson* Nr. RL 0162. Vi-
si §ie duomenys uzfiksuoti Kauno, Vilniaus
bei kity Lietuvos apskri¢iy nacionalizuojamy
automobiliy sarasuose®’ .

1941 m. pavasarj prasideda masiskas na-
cionalizuoty automobiliy dalijimas. Prie§ tai
daug istaigy siunté praSymus Valstybinei pla-
no komisijai: mat norint gauti nacionalizuotg
turtg reikéjo Sios komisijos ,,palaiminimo™.
LSSR LKT Reikaly valdyba 1941 m. balan-
dZio 7 d. raste Plano komisijai praso ,,uzpla-
nuoti Liaudies Komisary Tarybai penkias
keleivines automas$inas i§ nacionalizuoty au-
tomasiny fondo*“’. Automobiliy reikia jvai-
riausioms istaigoms: Valstybinio draudimo
valdyba, Energijos valdyba praso dviejy sunk-
vezimiy ir vieno lengvojo automobilio” ; Tie-
kimo kontora noréty gauti vieng penkiy viety
lengvaji automobil{’; Sveikatos apsaugos
liaudies komisariatas praso keturiy sunkvezi-
miy ir $ediy lengvyjy automobiliy™. LSSR
LKT balandzio 9 d. potvarkiu Nr. 28 paveda
autotresto valdytojui ,,isskirti ir perduoti sau-
gumo komisariatui du sunkvezimius*™. Ne-
atsilaiké pagundai gauti nacionalizuotg auto-
mobilj ir Lietuvos SSR moksly akademijos or-
ganizacinio komiteto pirmininkas profesorius
V. Krévé-Mickevicius; jis 1941 m. kovo 11 d.
raStu Nr. 238 kreipési { LSSR plano komisi-
jos pirmininka, kad reikéty ,,vieng lengves-
nio tipo masina paskirti LTSR Moksly
Akademijai, nes jai ,,pavesta daug administ-
racinio ir mokslo kuriamojo darbo*””. LSSR
raSytojy sajungos organizacinio komiteto pir-
mininkas rasytojas Petras Cvirka praSo Plano
komisijos pirmininka ,,priskirti LTSR Rasy-
toju s-gai i$ Jisy Zinioje esanciy vieng lengva

automobil{“’®. Nelieka nuoSalyje ir Lietuvos
SSR valstybinés leidyklos prie LSSR Liaudies
Komisaru Tarybos direktorius Kostas Korsa-
kas: jis 1941 m. kovo 27 d. kreipiasi | LKT
su pradymu ,,bent vieng lengva masing, na-
cionalizuota 1§ privac¢iy asmenuy, perleisti Vals-
tybinés Leidyklos centro reikalams*”’ . Suda-
romi norinéiyjy gauti automobilius saraSai’™.
SSRS visasajunginés kontoros ,,Sojuzutil®
LSSR respublikiné kontora 1941 m. balandZio
22 d. kreipiasi | Valstybing plano komisi)g pra-
Sydama skirti kita nacionalizuotg automobilj
arba grazinti paimtaji, kadangi ,,autoinspek-
cija maSina 1§ musy istaigos atéme, nes ji bu-
vo skirta nacionalizacijai“™. Siauliy vykdo-
mojo komiteto pirmininkas 1941 m. balandZio
25 d. atsiuncia sarasa nacionalizuoty automo-
biliy, kuriuos numaté paskirstyti |staigoms.
Automobilis ,,Chevrolet* Nr. S 172, priklau-
ses A. ir O. Baliniams, atitenka LKP(b) Siau-
liy miesto komitetui. 1939 m. ,,Opel Kapitan™
Nr. S 100, ankséiau priklauses O. Juskevicie-
nei, gyv. Siauliy m. Vilniaus g. 179, jvertina-
mas 6750 rb (véliau nacionalizuojantieji ap-
siziirejo nurodg tikraja kaing ir ji nuvertino
iki 3500 rb) ir persikelia | Siauliy vykdomojo
komiteto garaza. VRLK Siauliy skyrius pasi-
ima Navickui priklausiusj automobil] ,,Opel
Olimpija* Nr. S 50,

Nuo 1941 m. kovo 21 d. automobiliai bu-
vo skirstomi pagal LSSR LKT potvarkiy prie-
délius: Nr. 33 — 15 automobiliy paskirstyta
Liaudies Komisary Tarybai, Valstybinei pla-
no komisijai, SSRS paruosy liaudies komisa-
riato jgaliotiniui, Zemés tikio liaudies komi-
sariatui, Meno reikaly valdybai, Vidaus rei-
kaluy liaudies komisariatui ir fabrikui
Nr. 465" ; Nr. 4 — 83 automobiliai paskirstyti
Tarybiniy tkiy liaudies komisariatui, VRLK
Ypatingojo skyriaus 3-iajai jgulai, Sveikatos
apsaugos liaudies komisariatui, LKP(b) CK,
respublikiniam karo komisaruiirt. t.; Nr. 91 -
13 automobiliy paskirstyta Darbo rezervy val-
dybai, Komunalinio tikio liaudies komisaria-
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tui, Osoaviachimui, Vilniaus miesto vykdoma-
jam komitetui ir t. t.* Po vieng ar kelis auto-
mobilius teko Vilniaus sveikatos skyriui, Far-
mactjos valdybai, Energijos valdybai, gimdy-
mo namams, Vartotojy kooperacijos sajungai.
Kauno miesto vykdomajam komitetui atiteko
automobiliai ,,Mercedes Benz* Nr. K 627,
,Hudson™ Nr. RL 01-62. Liaudies Komisary
Tarybai atiteko automobiliai . Studebaker*
Nr. K 1783, ,,Opel Kadett* Nr. K 1757, . Ford*“
Nr. Sa 58. LKT buvo atiduotos prasmatniau-
si0s masinos — Lietuvos prezidentg A. Smeto-
ng vezioje¢s limuzinas ,,Linkoln* Nr. K 848 bei
automobiliai ,,Buick* Nr. K 467, ,» Wauxall*
Nr. K 737 ir ,,Ford“ Nr. K 549. Papildomai au-
tomobiliy gavo ir kity represiniy struktiiry trans-
porto tkiai*™. Nacionalizacijos vykdytojai i3
Vilniaus gyventojo Mazalausko (gyv. Gedimi-
no g. 27) atimtg automobilj ,,Hillman® nuvai-
ravo | Vilniaus vykdomojo komiteto garaza. Ten
pat pateko atimti kity vilnie¢iy automobiliai:
Sumskio (gyv. Ausros v. g. 10),,Ford* ir Veks-
lerio (gyv. ISganytojo g. 3-2) ,.Studebaker*.
Tiesiog sunku suprasti, ka buvo numaciusi nau-
Joji valdZia veikti su Rozalijos Sokolovskienés
(gyv. Sv. Jono g. 9-1) dvivieciu automobiliu
»Z“(,,Zbrojuvka®), pagamintu net 1918 m.. ta-
Ciau jis irgi neiSvengé nacionalizacijos.

I savininky ir jmoniy atimti automobiliai bu-
vo tkainoti nuo 600 iki 8000 rb (vidutiné jverti-
nimo suma — 3-5 tikst. rb). Sis vertinimas bu-
vo atliekamas siekiant antrg karta pasinaudoti
nacionalizacijos autoriy atradimu: nustatyta, kad
uz nacionalizuotg automobily, kaip kad ankséiau
uz laivus, 10 proc. automobilio jkainojimo su-
mos blity sumokama | nacionalizacija vykdziu-
si0s komisijos kasa. Tomis léSomis buvo paden-
glamos automobiliy atémimo, transportavimo ir
saugojimo islaidos. Komisija atidziai suskaicia-
vo, kiek pinigy isleido pirkdama tepala ir ben-
zing, kiek sumokéjo techniniam personalui ir
kiek iSleido rastinés medziagoms. Nacionaliza-
cijos komisijos i3laidy sgmatoje pazymeéta, kad
visai nacionalizacijai i§leista 7000 rb. Siame

sprendime nauja tai, kad kiekviena jstaiga, gau-
dama nacionalizuotg automobilj, pri valéjo ne tik
padengti nacionalizavimo i§laidas, bet ir sumo-
keti jkainojimo sumg. Rokiskio apskrities vyk-
domojo komiteto pirmininkas 1941 m. balandzio
21 d. kartu su nacionalizuoty automobiliy sara-
Su atsiunté Valstybinei plano komisijai raStg
Nr. 1998, kuriame prasé patvirtinti automobiliy
paskirstyma po nacionalizacijos™ . Sutikimas ne-
trukus buvo gautas. Marijampolés apskrityje i§
Svirskio ir Beira%o atimti automobiliai .Mor-
ris™ buvo palikti Marijampolés vykdomajam ko-
mitetui. Tokiai pat jstaigai atiteko Panevézio
gyventojo P. Branevi¢iaus (gyv. Sody g. 22)
automobilis ,,Opel Olimpija*“. I$ V. Hiksos (in-
zinieriaus, lakiino ir lenktynininko P. Hiksos
giminaicio) paimtas 1925 m. ,,Chevrolet*, jkai-
notas tik 100 rb, atiteko apskrities vykdomajam
komitetui.

1941 m. Marijampolés apskrities po trans-
porto techninés apzitiros sudarytame sarage at-
sispindi jau po nacionalizacijos paskirstyty au-
tomobiliy priklausomybé. Visi sunkvezimiai
buvo ,,suvalstybinti, dalis lengvyjy automo-
biliy dar priklausé privatiems savininkams, kaip
ir vienintelis apskrityje Ceponiui priklausantis
»Dodge* autobusas™

Gaves LSSR LKT sutikima, Kauno miesto
vykdomasis komitetas 1941 m. balandzio 5 d.
isteigia Kauno taksi parka. Kaip minéta, pir-
mosiomis taksi transporto priemonémis tampa
nacionalizuoti K. Petrausko . Ford* ir profeso-
res V. Tuménienés ,,Chevrolet* automobiliai.
Taksi paver¢iami ir nacionalizuoti kity pilieciy
automobiliai: ,,Adler Junior” Nr. Ka 56, ,,Re-
nault“ Nr. P 85, ,DKW* Nr. V 406, ,,Horch*
Nr. K 687, ,,Opel* Nr. K 550, Nr. K 1784,
Nr. K 481, Nr. K 361, ,,DKW* Nr. K 406.
Nr. K 681, ,,Buick“ Nr. K 1133. Taip | Kauno
taksi parka pateko nacionalizuoti 29 Kauno
miesto ir apskrities gyventojy automobiliai.

Galutinai baigti asmeniniy lengvyjy auto-
mobiliy nacionalizavima sutrukde prasidéjes
karas.
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ISVADOS

I. Autotransporto nacionalizavimas — des-
ninga okupacinés valdzios politikos dalis sie-
kiant Lietuvoje jgyvendinti ,,darbininky ir vals-
tieciy darbo diktatiirg".

2. Automobiliy nacionalizavimas prasidé-
JO pavieniy transporto priemoniy paémimu Ir
baigési visuotiniu asmeniniy transporto prie-
moniy nacionalizavimu.

3. Nacionalizavus $alies pramonés jmones
it ju transporto priemones, pradéta nacionali-
zuoti autobusus ir sunkvezimius ta dingstimi,
kad transporto priemonés nacionalizuojamos
kaip priedai prie ankséiau turétos ir valstybeés
paimtos Zemes, namy ar nacionalizuoty pramo-
nés ymoniy, dirbtuviy. Trukstant ,,kompromi-
tuojanciy™ duomeny buvo tiesiog pareiskiama,
kad pilie¢iy asmeninis transportas yra ,,ne dar-
bo elementas*, savininkas ,,naudojo samdoma-
ja jéga”, ,,vertesi bizniu®. Daznai pakakdavo,
kad buvo nacionalizuoti transporto priemonés
savininko tévy tkiai. Bet kuris 1§ §iy aspekty
buvo visiS§kail pakankamas argumentas nusavi-
nant asmenines transporto priemones.

4. Neabejotina, kad tikroji nacionalizaci-
ja prasid¢jo daug anksciau, nei Liaudies Ko-
misary Taryba priéemé nutarima Nr. 208, kuriuo
remiantis turéjo biti galutinai baigti jau anks-
¢lau pradéti darbai.

5. Nacionalizacija suplanavo ir vykdé
okupacines valdzios strukturos, aktyviai va-
dovaujant ir dalyvaujant komunisty partijos

Nuorodos

" Pirmasis nepriklausomos Lietuvos desimimetis
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bei komjaunimo atstovams. Konkrecius nacio-
nalizavimo veiksmus atliko apskri¢iy vykdo-
myjy komitety sudarytos nacionalizacijos ko-
misijos.

6. Pazymeétina, kad Lietuvos miestuose ir
apskrityse naudoti nacionalizacijos metodai ne-
siskyre, tik Sios veiklos mastas dél nevienodo
automobiliy kiekio atskirose vietovése buvo
skirtingas. Bet kuriuo atveju nacionalizacijos
vykdytojai stengési patenkinti konkrecius tiks-
lus — atimti lengvieji beil krovininiai automo-
biliai turéjo tenkinti naujosios valdzios prakti-
nius poreikius.

7. Nacionalizuoti asmeniniai automobiliai
atiteko Lietuvos komunisty partijos, Liaudies
Komisary Tarybos, NKVD-NKGB strukti-
roms, sovietinei kariuomenei, valstybinéms
istaigoms bei atskiriems pareigtinams. Dalis au-
tomobiliy buvo 15vezta 18 Lietuvos.

8. Lietuvoje buvo nacionalizuoti visi pri-
vatiis 1r akcinéms bendrovéms priklausantys
sunkvezimiai, autobusai ir didesné dalis visy
lengvuyjy privaciy automobiliy bei visi tarmy-
biniai lengvieji automobiliai, dalis privaciy bei
visi tarnybiniai motociklai, taip pat pramoneés,
pasto ir kariuomenés automobiliai. DidZiausia
automobiliy dalis nacionalizuota 1§ lietuviy, ki-
ty tautybiy — tik nezymi dalis.

9. Daugiausia automobiliy nacionalizuota
Kaune bei didesniuose Salies miestuose. Lie-
tuvos gyventojams padaryta Zala nacionalizuo-
jant privacius automobilius néra jvertinta ir ap-
skaiciuota.
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NATIONALISATION OF MOTORCARS IN LITHUANIA AFTER SOVIET OCCUPATION

Summary

Solitary accidents of motorcar deprivation occurred
within the first months of occupation. Later the
occurrence took a well planned and purposeful shape.
The first residents who had their cars taken were the
leaders of political parties and organisations, and active
public figures after they had been arrested by the Soviets.
Then followed appropriation of cars and bicycles owned
by officers of the Lithuanian Army hostile to the Soviet
regime. The decision on nationalisation of private
commercial enterprises passed by the Council of People’s
Commissars (CPC) of the Lithuanian SSR, permitted the
Soviets to appropriate the private cars of the owners of
nationalised enterprises too.

Prior to final preparations for the nationalisation of
the cars the Soviets had passed some resolutions in 1940,
They issued a decision on car iInventory, and in disguise
of a compulsory technical inspection drew up exhaustive
lists of car owners with personal data including residence
address. Finally on I1 March 1941, the CPC passed
resolution No.208 on car nationalisation from “non

working elements”. The people’s commissar of the
municipal economy, Valerijonas Knyva was in charge of
caring out the resolution. Boards consisting of the head
of the executive committee and members from the CP
committees were set up in each administrative centre of
Lithuania. Lists of cars in a definite area were drawn up
by the administrative centre’s manager of municipal
economy. The process of car nationalisation was in full
swing in the spring of 1941,

Car nationalisation had a two-fold aim: to provide
the CP and the KGB organs with means of transportation,
and to prevent residents” communication within the area.
The Council of the People’s Commissariat was respon-
sible for the distribution of cars to different party and the
KGB bodies. Part of the cars were delivered to the army.
The largest number of cars was collected in Kaunas, and
they made the basis for a taxi fleet in Kaunas.

The outbreak of the German-Soviet war interrupted
the final nationalisation of private cars in Lithuania.



