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Santrauka. Straipsnyje analizuojama Nemuno reik§meé Lietuvos Didziosios Kunigaikstystés ekonomikoje XVIII a.
septintajame ir astuntajame deSimtmeciuose. Tyrime remiamasi zaliavy ir prekiy plukdymo i§ Sapiegy ir Radvily valdy
Nemuno aukstupyje pajamy ir iSlaidy ataskaitomis, kurios atskleidzia transportavimo Nemunu organizavima, ekono-
minj veiklos modelj ir kelioniy marsruta. Straipsnyje analizuojami griidy gabenimas vytinémis ir sieliy plukdymas.
RaktaZodZiai: Nemunas, prekyba, upé, laivai, sieliai, transportavimas.

The Organization of Trade in Nemunas from the Riverhead ports of
the Radziwitt and Sapieha families in the 1760s and 1770s

Summary. This study concerns the transportation of goods and raw materials through the Nemunas River to the Baltic
Sea ports in the second half of the 18 century. The main goal of this paper is to analyse how two different methods
of goods transportation (shipment of goods by river vessels and by timber rafts) were organized and to determine how
their economic models functioned in practice. This research relies on the data of Income-Expenditure registers of
timber rafting from Radziwitt (Swierzen Nowy) and goods transportation from Sapieha family (Ruzhany and Dere-
chin) estates in current-day Belarus. The analysis showed that the Sapicha family’s highest share of revenue derived
mostly from the exportation of grown raw materials, mostly rye. Salt, wine, beer, various types of metal alloys, etc.
were bought in exchange. Part of the revenue was used to cover debts, thus the generated income of the voyage did not
reach the treasury of the Sapicha family. The analysis of timber-rafting income-expenditure showed that the timber was
drifted to the town of Rusné, near the Nemunas river delta, or to the city of Konigsberg. The sources failed to show
the full extent of timber trade generated revenue due to the specifics of its trade, however, the analysis showed that the
biggest part of expenditures (about 90-95 percent) went on the hiring of employees and on timber preparation and it’s
transportation to the river ports. This article also uncovers the different aspects of how these different kinds of trade
voyages were organized and how the river trade-related infrastructure operated that supplements our understanding of
the Nemunas river role in the economy of Grand Duchy of Lithuania in the second half of 18 century.
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Ivadas

Nemunas buvo neabejotinai viena i§ pagrindiniy keliavimo bei prekiy ir Zaliavy transporta-
vimo arterijy Lietuvos DidZiojoje Kunigaikstystéje (LDK)'. Nepaisant upés svarbos LDK
ekonominei sistemai, vis dar néra i§samesniy tyrimy, kaip vykdavo laivyba §ia upe, kaip
prekeiviai, keliautojai pasiekdavo Baltijos jiira, kokie buvo laivybos ekonominiai modeliai,
koks buvo kelionés krastovaizdis. Sio straipsnio tikslas yra i§analizuoti laivybos Nemunu
organizavima ir jo ekonominj modelj XVIII a. antroje puséje remiantis Sapiegy ir Radvily
giminiy septintojo ir aStuntojo §io amziaus deSimtmeciy prekiy ir zaliavy transportavimo
Nemunu registrais?. Tyrimo uzdaviniai yra: 1) jvertinti Nemuno svarbg LDK ekonomikai
kity pagrindiniy upiy kontekste; 2) iSanalizuoti zaliavy ir prekiy transportavimo Nemunu
ekonominj modelj; 3) identifikuoti esminius prekybiniy kelioniy Nemunu organizavimo
aspektus, lokalizuoti pagrindinius laivybos Nemunu uostus.

Siekiant jgyvendinti uzsibrézta tiksla ir uzdavinius, remiamasi laivybos pajamy ir i§laidy
registrais. Viena dalis $iy registry’ yra prekiy ir zaliavy transportavimo i§ Sapiegy valdy
Valkavisko paviete — Dziare¢yno* (lenk. Derecz, baltarus. [[3spaubin, dab. Baltarusija,
Bresto sritis) ir Ruzany (lenk. Rozana, baltarus. Pyxansr, dab. Baltarusijoje, Bresto sritis)
grafys¢iy — pajamy bei i8laidy registrai. Kita dalis apima misko produkcijos plukdymo i$
Radvily valdy, buvusiy $alia NesvyZiaus, registrus’. Visy pirma, atkreiptinas démesys j $iy
Saltiniy fragmentiskuma: analizuojami tik keliy didiky Seimy atskiry dvary prekiy ir zaliavy
plukdymo registrai, sudaryti septintajame ir aStuntajame deSimtmeciuose. Visgi Sie Saltiniai
leidzia atskleisti, kaip buvo organizuojamas prekiy ir zaliavy transportavimas pasirinktu
laikotarpiu, palyginti, kaip buvo transportuojamos skirtingo tipo Zaliavos tuo paciu prekybos
keliu. Nors $iy Saltiniy detalumas skiriasi, dauguma jy turi tokig pat strukttira: juose buvo
nurodomos transportuojamos ir pardavimui paruostos zaliavos (misy turimy Saltiniy atve-
ju— griidy statinés ir medienos rastai), kelionés upe islaidos, pajamos i§ parduoty zaliavy ir
jsigytos prekeés bei jy transportavimo atgal Nemunu islaidos. [sigytos prekés nenurodomos
misko produkcijos plukdymo registruose, bet Siuo atveju apskritai nefiksuojama kelioné
atgal Nemunu. Saltiniai ekonominio pobiidzio. Dél $ios prieZasties jy pateikiama informacija
paprastai lakoniska — jraSoma pajamy arba i§laidy eiluté ir nurodomas jos jvertis. Kartu $is
Saltinio pobudis ir funkcija — apskaityti zaliavy ir prekiy transportavimg vidiniams dvaro
poreikiams — uztikrina analizuojamy $altiniy funkcionaluma. Saltiniai yra XVIII a. antrosios
pusés®, tad tai tiesiogiai implikuoja ir straipsnio tyrimo chronologija.

Z. Kiaupa, 2013, p. 443; Connecting the Baltic Area, 2011, p. 108, 109, 112.

2 Griidy transportavimo i§ Sapiegy valdy ataskaitos apima 1760-1761, 1773—-1775, 1778 m. Naudojami Rad-
vily medienos plukdymo registrai yra 1768—1774 m. laikotarpio.

3 Transportavimo Nemunu 1760-1761 m. pajamy ir iSlaidy registras, in: Vilniaus universiteto bibliotekos
Rankras¢iy skyrius (toliau — VUB RS), F4-(A1427)12072; Transportavimo Nemunu pajamy ir ilaidy 17731775 m.
registrai, in: VUB RS, F4-(A1505)12071; Transportavimo Nemunu 1778 m. pajamy ir i§laidy registras, in: VUB RS,
F5-F-33034.

4 Tyrime vartojamas sulietuvintas gudy kalbos (baltarus. JI3apa4bin) vietovardzio pavadinimas.

5 Pajamy ir i§laidy registrai plukdant Radvily medienos produkcija 17611793 m., in: Archiwum Gtéwne Akt
Dawnych (toliau — AGAD), AR, dz. XX, sygn. 32.

6 Griidy transportavimo i§ Sapiegy valdy ataskaitos apima 1760-1761, 17731775, 1778 m. Naudojami Rad-
vily medienos plukdymo registrai yra 1768—1774 m. laikotarpio.
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Prekyba ir apskritai keliavimas upémis bei konkreciai Nemunu néra naujas tyrimo
objektas istoriografijoje. Lietuviy istoriografijos indélj’ papildo vokie¢iy®, baltarusiy® ir
lenky!? darbai. Apibendrinant visos temos istoriografijos jdirbj, reikia pazyméti, kad, nors
Nemuno, kaip prekybos arterijos, tyrimy LDK laikotarpiu yra, jy gausa ir gylis neprilygsta
gretimy svarbiy upiy (pavyzdziui, Vyslos!'!) tyrimams, o bene reik§mingiausia studija
iki $iol tebéra Kurto Forstreuterio 1931 m. i$leista studija'? apie Nemung kaip prekybos
arterijg XV—XVIII a. PaZzymétina, kad iki $iol daugiau démesio istoriografijoje susilau-
ké Nemuno kaip prekybos arterijos analizé ankstyvuoju LDK laikotarpiu!3. Esamuose
tyrimuose dominuoja Nemuno nuo Kauno iki jiiros vaizdinys!'4. Nors istoriografijoje!?
pripazjstamas Nemuno aukstupio uosty svarbos didé¢jimas XVII-XVIII a., siy laivybos
viety analizé vis dar gana sporadiska. Taip pat istoriografijoje daugiau démesio skiriama
pacioms upéms, jy tinklui identifikuoti, plukdomy prekiy ir Zaliavy skaiiui jvertintil®,
taciau iki Siol iSsamiau netyrinéta pati laivyba ir jos organizavimas, prekiy ir Zaliavy
pirkimo—pardavimo procesas, logistika, su tuo susije jvairiis socioekonominiai reiskiniai.
Atsakant j Siuos klausimus bus naudojamos iki $iol i§ esmés netyrinétos prekiy ir Zaliavy
transportavimo Nemunu ataskaitos, kuriy analizei ir yra skirtas §is straipsnis.

Straipsnj, be jvado ir i§vady, sudaro trys dalys. Pirmojoje aptarsime LDK ekonomi-
kos struktiirg XVIII a., prekybiniy upiy tinklg ir Nemuno vaidmenj LDK ekonomikoje.
Antrojoje pristatysime prekiy plukdymo Nemunu ekonominj modelj. Treciojoje analizuo-
sime laivybos Nemunu nuo jo aukstupio iki Baltijos jliros uosty organizavima skirtingais
socioekonominiais pjlviais.

Nemuno svarba ir apréptis LDK ekonomikoje

Nors apskritai LDK ekonomikos istorijos studijy bei tyrimy jvairiais aspektais truksta, i$
esmés sutinkama dél vieno: kad po Valaky reformos XVI a. viduryje ilgainiui jsigaléjo
palivarkiné—laziné sistema'’, kurios esmé buvo bajory tkiy ir jy produkcijos orientacija
j uzsienio prekyba'8. Pagrindiné eksporto produkcija buvo jvairios gridinés kulttros ir

7 Z. lvinskis, 1933, p. 134-149; Z. Ivinskis, 1934; J. Remeika, 1962; J. Kiaupiené, 1994; 1. Luk3aité, 2004,
p- 6-19; Z. Kiaupa, 2010, p. 207-214; S. Samalavi¢ius, 2011, p. 87-93; J. Skurdauskien¢, 2013, p. 118-139; L. Bu-
cevicite, 2015, p. 55-104.

8 K. Forstreuter, 1931; G. Willoweit, 1969; R. Straubel, 2003.

9 A.P.Tpuukesunu, 1969, c. 54-65; JI. B. XKapsin, 2011, ¢. 89-107; 1. ®. Kirypko, 2019.

10 7. Guldon, J. Wijaczka, 1993, s. 21-31; Z. Guldon, J. Wijaczka, 1995, s. 39-47; Z. Guldon, J. Muszynska,
1998, s. 141-165; J. P. Sliwinski, 2014.

1S Kutrzeba, 1922; B. Wachowiak, 1951, s. 122-136; J. Burszta, 1954, s. 174-238; J. Burszta, 1955, s. 752—
782; R. Ortowski, 1956, s. 81-100; J. Burszta, 1975, s. 23-36; H. Obuchowska-Pysiowa, 1964; A. Wyrobisz, 1984,
s. 471-490.

12 K. Forstreuter, 1931.

13 7. Ivinskis, 1933, p. 134-149; Z. Tvinskis, 1934; J. Remeika,1962; J. P. Sliwinski, 2014.

14 Pavyzdziui, J. Skurdauskiené, 2013, p. 118-139; L. Bucevi¢iate, 2015, p. 55-104.

15" Pavyzdziui, Z. Kiaupa, 2010, p. 207-214; S. Samalavicius, 2011, p. 87-93.

16" Pavyzdziui, JI. Tpycka, P. Scac, 1970, p. 23-35.

17" L. Prasceviéiite, 2013, p. 47.

18 S. Pamerneckis, p. 40.
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misko produkcija!®, kuriy didesné ar maZesné svarba priklausydavo nuo konkretaus regio-
no, jame vyraujancios tkinés kultiiros, dvaro politikos, pri¢jimo prie prekybos arterijos
ir galbit kity priezasc¢iy. Bet kokiu atveju pagrindiné eksporto produkcija buvo pirminés
zemés ikio produkcijos zaliavos, skirtos Vakary Europos rinkoms. Keliy $iai zemés tikio
produkcijai transportuoti pasirinkimas buvo labai svarbus, atsizvelgiant j didelius LDK
atstumus, didelius tokios produkcijos svorius. Laivyba upémis iki pat intensyvesnés gele-
Zinkeliy plétros XIX a. antroje puséje buvo pats patogiausias, grei¢iausias ir pigiausias??
biuidas gabenti zaliavas ir prekes?!. Dél Sios priezasties vandeningy upiy tinklas buvo
labai svarbus, jungiantis zemés tkio produkcijos centrus su jy realizavimo kanalais jliry
uostuose. Zinoma, svarbiausios i§ §io upiy tinklo buvo pagrindinés arterijos, visy pirma
Nemunas ir Dauguva. Prie $iy pagrindiniy LDK upiy reikéty pridéti kelias kitas vandens
arterijas: Vysla, per kurig buvo galima pasiekti pagrindinj Abiejy Tauty Respublikos
(ATR) uosta Gdanska, taip pat Dniepra, kuris jungé rytines LDK Zemes su Juodaja jura.

Taigi, vertinant Nemuno reik§mingumg LDK iikinei sistemai, reikia biitinai paZyméti
jo regioniskumg. Nemunas nebuvo vienintelé¢ vandens prekybiné arterija LDK. Kartu
Karaliaucius ir Klaipéda nebuvo vieninteliai prekybos uostai Baltijos jliroje, per kuriuos
buvo eksportuojamos prekes ir zaliavos i§ LDK. Kaip rodo Liudo Truskos ir Rimanto
Jaso tyrimas, XVIII a. pabaigoje Siaurinése LDK dalyse daug svarbesné nei Nemunas
buvo Dauguva, jos intakai ir Rygos uostas??. Pavyzdziui, Radvilos savo produkcijg i§
Birzy valdy plukdydavo biitent Dauguvos baseinu ir konkreciai Apas¢ios, Nemunélio
ir Lielupés upémis, kuriomis pasiekdavo Dauguvg ir Ryga??. Natiiraliai Dauguva buvo
pagrindiné prekybos arterija iki Baltijos juros tokiems LDK miestams kaip Polockas
ir Vitebskas. Tiesa, po 1772 m. padalijimo Dauguva tapo iSorine LDK siena ir paribio
teritorija, o Polockas ir Vitebskas atiteko Rusijos imperijai. Kaip Sie politiniai jvykiai
paveiké likusiy LDK teritorijy prekyba — néra iki galo aisku, tiesa, R. Jaso ir L. Truskos
tyrime fiksuojamos 17861791 m. laikotarpiu sumazéjusios eksportuojamy per Rygos
uostg prekiy ir zaliavy apimtys ir iSaugusi Nemuno svarba uzsienio prekybai®*.

Dniepro prekybiné arterija nuo pat jo aukstupio prie Smolensko ir jvairiy intaky jungé
rytines LDK Zemes su Juodgja jira. LDK teritorijoje paruosty zaliavy transportavimo
Dniepru iki Juodosios jiiros tyrimy Siandien neturime. Tiesa, faktas, kad Oginskio kanalu
XVIII a. antroje puséje buvo sujungti Nemuno ir Dniepro upiy baseinai per jy intakus?’
rodo, jog Dniepro upé turéjusi biiti reikSminga LDK ekonomikai. Reik§mingumo mastas
ir upés apimamas ekonominis hinterlandas dar laukia papildomy tyrimy, kurie leisty pa-
pildyti LDK ekonomikos istorijos Zinias, ypac apie rytines jos teritorijas. Panasiai néra

19 D, Ziemelis, 2011, p. 380; JI. Tpycka, P. B. fcac, 1970, p. 23-35.

20 Prekybos tinklg viduramziy Anglijoje tyrinéjantis Eljas Oksanenas teigia, kad prekiy transportavimo kaina
sausumoje, upémis ir juromis skiriasi santykiu 8:4:1, in: E. Oksanen, 2015, p. 182.

21 E. S. Hunt, J. Murray, 1999, p. 47.

22 JI. C. Tpycka, P. B. Scac, 1970, c. 50.

23 Pajamy ir iSlaidy knygos plukdant Radvily medienos produkcija 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 1-8.

2 ]I C. Tpycka, P. B. Scac, 1970, c. 50.

25 R. Smigelskyté-Stukiené, 2017, p. 32-33.
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iki galo aiSkus Vyslos ekonominis vaidmuo LDK. Istoriografijoje?¢ jprastai teigiama,
kad Vysla kartu su Nemunu ir Dauguva buvo pagrindinés LDK prekybos arterijos. Visgi
Saltiniuose, ypa¢ XVIII a., $is prekybinis kelias niekaip neatsispindi. Jeigu pazvelgtume j
ATR zZemélapj, tai matytume, kad Vysla patogiau pasiekti Baltijos jura buvo tik i§ Bresto
pavieto zemiy LDK pietuose. Visas kitas teritorijas LDK centrinéje dalyje sické Nemunas
ir jo intakai. Verta pazyméti, kad Gdanskas galéjo biiti pasiekiamas ir jiiriniu keliu per
Karaliauciy. Taigi poreikis naudotis Vyslos intakais (Narevu ir Bugu), norint pasiekti
Gdanska, buvo dar mazesnis. Si trumpa pagrindiniy LDK upiy sistemos analizé rodo,
kad Nemuno vaidmuo ir apréptis LDK ekonomikoje tarp kity upiy buvo galbiit didZiausi,
ypac po 1772 m. padalijimo, tad laivybos joje, jos organizavimo ir kasdienybés tyrimai
yra reik§mingi bei aktualiis LDK ekonomikos istorijos kontekste.

Zaliavy ir prekiy transportavimo Nemunu ekonominis modelis

Analizuojami Saltiniai iliustruoja du plukdymo biidus, kuriais buvo transportuojamos prekés
ir zaliavos Nemuno upe: misko produkcijos, t. y. rasty, plukdyma sieliais ir kitos produkcijos
plukdyma laivais vytinémis (lenk. wicina®7). Prekiy ir zaliavy plukdymo laivais ekonominis
modelis visose analizuotose kelionése buvo panasus: pajamos i$ parduoty zaliavy buvo skirtos
kelionés islaidoms padengti, jsigyti naujy prekiy kelionés galutiniame taske — Karaliauc¢iuje
bei parplukdyti jas Nemunu ir padengti susidariusioms skoloms. Pagrindin¢ parduodamy
zaliavy kategorija buvo griiddinés kultiros, 1§ kuriy reikSmingiausia buvo rugiai. Pavyzdziui,
1773 m. plukdyty Zaliavy registre i§ DziareCyno ir Ruzany grafys¢iy palivarky minimos
2239 rugiy ir 45 kvieéiy statinés, o tai aikiai rodo rugiy svarba2®. Salia iy gridiniy kulti-
ry nurodomos ir kelios kitos maZesnes pajamas teikusios tiek zaliavos i§ minéty grafysciy
palivarky, tiek produkcija, paimta plukdyti i§ treCiyjy asmeny?. Sieliy i$ Radvily valdy
plukdymo ekonominis modelis, kaip matyti i§ turimo Saltinio, Siek tiek skiriasi nuo zaliavy ir
prekiy plukdymo laivais. Modeliy skirtinguma visy pirma iliustruoja tai, kad jiems sudaromi
atskiri registrai. Antra, sieliy plukdymo organizavimas techniskai skyrési nuo kity zaliavy
ir prekiy transportavimo laivais (apie tai daugiau kitoje straipsnio dalyje). Ekonominiam
modeliui Sis skirtumas pasireiskia tuo, kad, nuplukdzius sielius, kelioné atgal ir iSlaidos
Saltinyje jau nebenurodomos. Pristac¢ius medienos sielius, buvo kartu prarandama ir trans-
porto priemoné. Saltiniai neatskleidzia, kaip grjzdavo samdiniai, plukdg sielius. Galbiit jie
persésdavo j aukstupin plaukiancias vytines. Medienos produkcija i§ Radvily valdy buvo
plukdoma iki Rusnés (ir véliau parduodama Klaipédoje) bei Karaliauciaus.

Pajamos 1§ analizuoty Zaliavy transportavimo, registry duomenimis, svyruodavo ir
priklausydavo nuo produkcijos kiekio. Lyginti kliudo ir Saltiniy specifika. Pavyzdziui,
analizuojant transportavimo vytinémis registrus aptinkama, kad 1761 m. pateikta dviejy

26 D, Ziemelis, 2011, p. 367; Z. Tvinskis, 1933, p. 17.

27 Apie laivus ir jy parengima kelionei detaliau bus pasakojama kitoje straipsnio dalyje.

28 Transportavimo Nemunu pajamy ir iSlaidy 1773—1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 2.
Apie §j laivybos upémis fenomena (lenk. frakt), kai transportavimo organizatoriai, plukdydami savo pro-
dukcija, priimdavo (zinoma, uz sutarta mokestj) kity asmeny prekes ir pacius asmenis, daugiau kalbésime kitoje
straipsnio dalyje.
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laivy plukdymo ataskaita, o 1773, 1774, 1775 m. registrai nurodo transportavimo islaidas
ir pajamas i§ 8 vytiniy. Nepaisant Sios problematikos, galime atlikti bent preliminarius
palyginimus. Jeigu padalytume pajamy dyd; i$ kelionéje naudoty laivy skai¢iaus, gautume,
kad tiek 1761 m., tieck 1773 m., tick 1775 m. i§ vieno laivo vidutiniskai buvo gaunama
apie 15 000-17 000 auksiny. Tik 1774 m. matyti didelis pajamy smukimas. Jis tik i§ da-
lies susijes su sumazéjusiu produkeijos, skirtos parduoti, kiekiu. 1774 m. buvo paruostos
1 838 statinés rugiy, 0 1773 m.—2 329, 1775 m. — 2 250 statiniy°. Tad parduoti paruostos
produkcijos kiekiai skyrési nedaug. Pagrindinis veiksnys, turéjes jtakos tokiam dideliam
pajamy skirtumui, kaip nurodyta 1 lenteléje, matyt, buvo kaina, uz kurig buvo parduota
plukdyta produkcija. [prastai vieno plaukimo metu i§ parduoty zaliavy gautomis pajamomis
buvo padengiamos visos transportavimo i§laidos, apmokamos skolos ir jsigyjama reika-
lingy prekiy. I§ analizuoty Saltiniy matyti, kad pinigai nebuvo pargabenami j dvaro izda.

1 lentelé. Zaliavy ir prekiy transportavimo upe organizavimo 1761, 1773—1775 m. pajamy ir
islaidy santykis3!

1761 m.*? 1773 m. 1774 m. 1775 m.
Pajamos 35121 138 021 63 396 115375
ISlaidos 35218 141 161 63 406 115375
Skirtumas tarp pajamuy ir iSlaidy —-96 -3 140 -10 0

Sieliy plukdymo 1768—1774 m. registrai rodo, kad pajamy ir i§laidy skirtumas nebuvo
pastovus. Kaip minéta, pagrindinis ekonominis skirtumas tarp $iy plukdymo biidy buvo tai,
kad prie transportavimo iSlaidy pardavus medienos sielius néra nurodyti jokie atskaitymai
prekéms jsigyti, pajamos i sielininkystés kasmet svyravo ir buvo tiesiogiai susijusios su
plukdomos misko produkcijos kiekiu bei jos supirkimo kainomis. Analizuojamu laiko-
tarpiu vykdomos sielininkystés apimtys nebuvo vienodos, pavyzdziui, 1768 m. i§ viso
buvo plukdomi 626 skirtingo ilgio rastai, o 1771 m. — 1 363. Tai atsispindi kasmetinése
pajamose — 1768 m. i§ viso buvo gauta 4 313 auksiny, o 1771 m. — 8 874 auksinai®3.

2 lentelé. Pajamy ir iSlaidy santykis is sielininkystés 1768—1772, 1774 m.3*

1768 m. | 1769 m. | 1770 m. | 1771 m. | 1772 m. | 1774 m. | 1768 m.
Pajamos 4313 7 843 9196 8 874 5391 6 692 4313
ISlaidos 4347 7 693 8359 8 806 3379 7454 4347

Skirtumas tarp
pajamy ir iSlaidy

-34 150 837 68 2012 —762 -34

30 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1773-1775 m. registrai, in: F4-(A1505)12071, 1. 2, 11, 31.

31 Pagal Saltinius: Transportavimo Nemunu pajamy ir islaidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-
(A1427)12072; Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773—1775 m. registrai, in: F4-(A1505)12071.

32 Saltinis Siais metais nurodo laivybg tik dviem vytinémis.

33 Ibid., p. 28-68.

34 Pajamy ir i8laidy registrai plukdant Radvily medienos produkcijg 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, 1. 28-68.
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Palyginimui parengéme abiejy prekiy ir zaliavy transportavimo tipy islaidy struktiirg
pagal 1761 m. prekiy ir Zaliavy plukdymo vytinémis ir 1769 m. sieliy plukdymo registrus.
1761 m. islaidos sudaré truputj daugiau nei 35 000 auksiny. IS 1 pav. matyti, kad prekiy
ir zaliavy jsigijimas sudaré tik puse¢ visy kelionés islaidy. 21 % sudaré skoly grazinimas
ir palikanos. Likgs tre¢dalis buvo transporto organizavimo ir aptarnavimo islaidos.

1760-1761 M. KELIONES NEMUNU ISLAIDU KATEGORIJOS

Darbo uzmokestis ir
samda 6 %
Mokesciai 6 %

Laivy pirkimo, ju
statybinés ir
remonto iSlaidos
16 %

Skoly grazinimas ir Kita 1%
paliikanos 21 %

Kelionés iSlaidos
(apgyvendinimas,
Prekiy ar Zaliavy maistas ir kt.) 0 %
jsigijimas 50 %

1 pav. Zaliavy ir prekiy transportavimo Nemunu islaidy kategorijos pagal transportavimo Nemunu
pajamy ir islaidy 17601761 m. registrg™

Prekiy ir zaliavy transportavimo vytinémis organizavimo i$laidos apéme laivy jsigijimo
bei jy remonto i$laidas, jvairius mokescius, kuriy didziausig dalj sudaré muitai. Didele
dalj islaidy sudar¢ jvairiy darbuotojy samda: uz plukdyma upe buvo mokama jgulai, vai-
rininkui, Karaliauciuje ir atskiruose miestuose, miesteliuose — padieniams darbininkams
uz kroviniy pernesima, kitus smulkius darbus. Vytiniy ekipazams skirtos iSlaidos, kaip
antai apgyvendinimas, maitinimas, sudaré tik kiek daugiau nei 100 auksiny. Tiesa, reikia
pazyméti, kad §i suma teoriskai galéty biiti ir didesné, nes prie samdos islaidy buvo priskir-
tas darbo uzmokestis svaigalais (degtine ar alumi). Tai buvo gana populiari apmokéjimo
priemoné, ypac padieniams darbininkams atskirose gyvenvietése ar miesteliuose. Palyginti
nedidelés investicijos j keliavimo kokybe, t. y. maitinimg ir apgyvendinima, rodo, kad
prekiy ir zaliavy transportavimas upe grei¢iausiai buvo gana ,,spartietiSkas®. Pagrindinés
i8laidos maistui susidéjo i§ duonos ir kepiniy bei jau minéty islaidy alkoholiui.

35 Transportavimo Nemunu 1760-1761 m. pajamy ir i§laidy registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072.
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1769 M. SIELIU TRANSPORTAVIMO ISLAIDOS

Kitos i8laidos

ISlaidos rasty (maist
e maistas
Xios suriSimui L.
M0ke§01§11 ir 1% komunikacija)
muital 39,

1%
Darbininky samda
30 %

Medienos
paruosimas ir
gabenimas
65 %

2 pav. 1769 m. sieliy transportavimo islaidy kategorijos pagal pajamy ir islaidy registrus plukdant
Radvily medienos produkcijg3®

Sieliy plukdymo islaidy analizé (2 pav.), remiantis jy 1769 m. plukdymo bei pajamy
ir iSlaidy registru, rodo, kad daugiau nei pus¢ visy transportavimo islaidy sudarydavo
pacios misko produkcijos paruoSimas, jos nugabenimas iki Radviloms priklausancios
Mikolajevséinos (lenk. Mikotajewszczyzna, baltarus. Mikanaeymrdsina, dab. Baltarusi-
ja, Minsko sritis), kur medienos rastai btidavo suriSami  sielius. 1771 m. misko Zaliavy
paruo§imas, transportavimas kainavo 5 974 auksinus (apie 65 % visy islaidy), o visos
ty mety islaidos sieké 8 806 auksinus. Pajamy ir iSlaidy registruose atskirai fiksuojamos
iSlaidos, susijusios su sieliy ri§imu, tai vidutiniskai kainuodavo 123 auksinus ir sudarydavo
apie 2,25 % visy islaidy. Kita didel¢ i$laidy grupé — darbininky samda, kuri vidutiniskai
sudarydavo nuo 22,17 % (1768 m.) iki 33,2 % (1771 m.) visy patiriamy islaidy. Sieliams
pajudéjus nuo Naujojo Sverzanio’’ (lenk. Nowy Swierzen, baltarus. HoBer CBépikans,
dab. Baltarusija, Minsko sritis) pagrindines plukdymo islaidas sudaré¢ jvairios rinkliavos,
muitai, mokesciai vietiniams vairininkams, vezikams ar maisto produkty darbininkams
maitinti jsigijimas. Kiek buvo iSleidZiama darbininky i$laikymui, yra sunku nustatyti,
nes dalis maisto zaliavy buvo paimama tiesiogiai i§ Radviloms priklausanciy sandéliy.
Kita problema ta, jog pajamy ir iSlaidy registruose daznai nedetalizuojama, ar jsigyti
maisto produktai buvo skirti darbininkams maitinti, ar parduoti. Pajamy registrai rodo,
jog retsykiais pajamy buvo gaunama i§ maisto produkty pardavimo, pavyzdziui, 1774 m.
registre nurodoma, kad buvo parduota 413 svary lasiniy3®. Muitams ir jvairaus pobudzio

36 Pajamy ir i$laidy registrai plukdant Radvily medienos produkcijg 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 28-35.

37 Miestelis buvo Radvily sielininkystés centras Nemuno aukstupyje, apie 30 km nutoles nuo NesvyZiaus.

38 Pajamy ir i8laidy registrai plukdant Radvily medienos produkcijg 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 68.
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rinkliavoms iSleidziama pinigy dalis daugiausia priklausé nuo galutinés sieliy plukdymo
krypties. 1768—1769 m., 1772 m., kai sieliai buvo plukdomi j Rusng, vidutiniskai buvo
sumokami 78 auksinai, 0 1770 m. ir 1774 m. plukdant sielius j Karaliauciy, vidutinisSkai
buvo sumokami 126 auksinai.

Importo prekiy buvo jsigyjama tik plaukiant su vytinémis. Pagal zaliavy ir prekiy
transportavimo registrus tarp importo prekiy dominuoja tos pacios jsigyty prekiy kate-
gorijos. DidZiausig iSlaidy dalj 1761 m. sudarée skirtos druskai jsigyti (20 % visy islaidy).
Salia druskos tais pa¢iais metais buvo nurodytos i§laidos jsigyti prekéms geleZies prekiy
parduotuvéje, pas bakaléjininkg ir audiniy pardavéja, nors pacios prekés nedetalizuotos.
Tarp kity jsigyty prekiy minimas stiklas, gelezies dirbiniai, tokie kaip vinys, gelezies za-
liava ir alavas. I§ maisto prekiy asortimento ir gérimy galime matyti, kad buvo perkama
silké bei vynas3®. 1773 m., kai pajamos uz parduotas prekes buvo didesnés, buvo jsigyta ir
jvairesniy prekiy. Tarp jy buvo skirtingy vyny uz 12 680 auksiny, anglisko alus, geleZies
lydiniy, stiklo, cukraus, migdoly, alyvy aliejaus, alyvuogiy ir keletas kity. Net varpas
Dziare¢yno cerkvei. Tiesa, bendrai pirkiniai sudaré tik 24 340 auksiny, o daugiau nei
keturgubai didesné suma, 105 921 auksinas, buvo skirta apmokéti jvairiems jsipareigoji-
mams ir skoloms®*!. 1778 m. pajamy ir i§laidy registras rodo tik ilaidas druskai*?, aiskiai
iSskiriant jg kaip pagrinding importo preke. 1774 m. DziareCyno ir Ruzany grafysciy
pajamy ir iSlaidy ataskaita rodo, kaip §i pagrindiné importo preké buvo realizuojama Sa-
piegy valdose. IS tais metais parsivezty 909 druskos statiniy 106 buvo i$ karto sumokétos
darbininkams ir jgulai, kuri tas statines plukdé, 433 buvo paskirstytos minéty grafysciy
miesteliams ir kaimams privalomai i$pirkti (uz nurodyta vieneto kaing — 36 auksinus),
264 paliktos saugyklose, o likusios i§dalytos atskiriems asmenimis ar jomis sumokéta uz
konkrecias paslaugas. Taigi atsispindi aiski druskos, kuri buvo naudojama ir kaip atsis-
kaitymo priemong, svarba kasdieniame gyvenime.

Reziumuodami $§ig straipsnio dalj galime teigti, kad dél techniniy laivybos organi-
zavimo skirtumy skyrési sieliy bei prekiy ir zaliavy plukdymo vytinémis ekonominiai
modeliai. Plaukiant laivais, dazniausiai buvo transportuojamos gridinés kulttiros, visy
pirma rugiai, o uz parduotas zaliavas jsigyjama importo prekiy ir sumokamos skolos. Likes
biudZzetas biidavo skiriamas padengti transportavimo organizavimo islaidoms. Pagrindiné
importo preke, kaip matyti i§ turimy Saltiniy, buvo druska. Pinigai uz parduotas zaliavas
nebuvo skirti parvezti | dvarg, taciau nusipirkti prekiy Baltijos jliros uostuose. Sieliai
budavo parduodami arba Karaliauciuje, arba Rusnéje Klaipédos pirkliams, tac¢iau dél to,
kad pardavus sielius nebelikdavo transporto priemonés, prekiy jsigijimas Baltijos jiiros
uostuose nebtidavo jskaiCiuojamas i kelionés registrg. DidZiausig iSlaidy dalj plukdant
sielius sudaré medienos paruosimas ir Zmoniy samda.

39 Transportavimo Nemunu pajamy ir iSlaidy 1760—1761 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1427)12072.

40 Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773-1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071,1.7, 9.
41 Tbid., 1. 7.

Transportavimo Nemunu pajamy ir islaidy 1778 m. registras, in: VUB RS, F5-F-33034.
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Transportavimo Nemunu organizavimas

Sioje straipsnio dalyje aptarsime Zaliavy ir prekiy plukdymo vytinémis bei medienos
plukdymo sieliais Nemuno upe organizavimg, kelioniy trukme ir geografija. Prekiy ir
zaliavy pakrovimas j vytines i§ Sapiegy valdy DziareCyno ir Ruzany grafystése vykdavo
Mastuose (lenk. Most; baltarus. Mactsl, dab. Baltarusija, Gardino sritis) ir kitoje Nemuno
puséje buvusiuose Zelvianuose (lenk. Zelwiany, $iuo metu tokios gyvenvietés jau nebéra)™®.
Sie miesteliai buvo prie Zelvos (baltarus. 3ameBsinka) upelio intako j Nemuna, kuriuo
irgi galéjo buti atplukdoma bent dalis zaliavy i§ Sapiegy ekonomijy minétose grafystése.
Mastuose ir Zelvianuose vykdavo laivy pakrovimas i§ Siose vietovése buvusiy sandéliy
(Ienk. spichlerz). 1§ 1760-1761 m. pajamy ir i$laidy registry suZinome, kad tuo metu
buvo naudojamos dvi griidy saugyklos — sandéliai, nurodytos jy nuomos islaidos. Tiek
1773-1775 m., tiek 1778 m. pajamy ir i$laidy registruose Sis mokestis uz griidy ir kity
prekiy saugyklas jau neminimas. Tikétina, kad jos Siuo laikotarpiu jau galéjo priklausyti
Sapiegoms nuosavybés teise. Tai atspindi tendencijas Kartinos Zemése, kur jprastai stam-
besni didikai, kaip antai Zamoiskiai, organizuodami prekiy plukdyma upémis, turéjo savo
medinius, o daznai ir mirinius griiddy sandélius prie upiy aukStupiy pagrindiniy uosty*.-

Nors 1768—1774 m. Radvily vykdytos Nemuno aukstupyje sielininkystés pajamy ir
iSlaidy registrai néra naratyvinio pobtidzio dokumentas, kai kurie lakonisko pobtdzio
registre esantys jrasai leidzia rekonstruoti tam tikrus X VIII a. antroje puséje vykdytos sie-
lininkystés Nemuno upe organizavimo ir jos kasdienybés aspektus. Medienos plukdymas
prasidédavo i$ Naujojo Sverzanio ir Mikolajevs§¢inos miesteliy, esanciy $alia Nemuno
upés, dabartinéje Baltarusijos teritorijoje, Stolpcy rajone. 1768—1774 m. registrai rodo, jog
plukdymui i§ Naujajame Sverzanyje esanéiy sandéliy neretai buvo apsirtipinama maisto
produktais (griidais, druska), reikalingais darbininky maitinimui®.

Zaliavy paruo§imas transportavimui laivais, t. y. pergabenimas i§ palivarky j miestelius
prie upés ir juose esancius sandélius, buvo atlickamas ziema. Sieliy plukdymo pajamy
ir i§laidy registras nenurodo, kada biidavo paruoSiami rastai, bet galima daryti prielaida,
kad tiek Zaliavy paruogimo, tiek plukdymo laikotarpiai sutapdavo. Zaliavy paruosimas
ziemg vykdavo tiek dél Zemés tikio darby nebuvimo, kai valstieCiy rankos buvo laisves-
nés, tiek dél patogiy oro salygy (uzsale keliai, upés ir eZerai, per kuriuos buvo patogu
tempti krovinius). Ziemga arba ankstyva pavasarj, prie$ kelionés pradzia, buvo stengiamasi
pasirtipinti ir laivais, vytinémis, kuriais bus plaukiama. Vytinés buvo ,,ploksciadugniai
smailiais galais laivai, statyti daugiausia i§ pusies“4. Sie laivai 3altiniuose minimi bent
jau nuo XVII a. pradzios*’. Laivy paruoSimas galédavo prasidéti dar vélyva rudenj, kaip,

43 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, L. 2;
Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1778 m. registras, in: VUB RS, F5-F-33034, 1. 21; Transportavimo Ne-
munu pajamy ir iSlaidy 1773—1775 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 13.

4 R. Orlowski, 1956, p. 84.

4 Pajamy ir i8laidy registrai plukdant Radvily medienos produkcijg 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 28-68.

46 S, Samalavicius, 2011, p. 87. S. Samalavicius teigia, kad laivy ilgis svyruodavo nuo 46 iki 67,7 m, plotis —
nuo 5,3 iki 8,7 m.

47 Z.Kiaupa, 2002, p. 346-347, S. Samalavicius, 2011, p. 87.

70



Darius Sakalauskas, Aivaras Poska. Prekybos Nemunu organizavimas i§ Sapiegy ir Radvily Sios upés aukstupio uosty XVIII a. ...

pavyzdziui, nurodyta 1760-1761 m. i§laidy registre*®. I$ jo matyti, kad dar 1760 m. rudenj
(labiausiai tikétina, kad lapkri¢io pradZioje, nes pagal pajamy lentele lapkricio 5 d. buvo
paimti tam reikalingai pinigai) uz 2 596 timpas ir 2 $estokus Stolpcuose*’ (lenk. Stolpce,
baltarus. Croyousr, dab. Baltarusija, Minsko sritis) buvo nusipirkta vytiné. Jau véliau
Salia 1761 m. jraSy minimas naujas 1 578 timpy, 2 Sestoky, 2 grasiy ir 2 $ilingy primo-
kéjimas uZz vyting?. Vadinasi, bendra laivo pirkimo kaina sieké daugiau nei 4 000 timpy
(apie 5 500 auksiny). Vyting, paSventinta, veliau buvo nuplukdyta j Mastus, kur biidavo
pakraunama. Neperkant naujy laivy, laivy paruoSimas prasidédavo kovo pabaigoje arba
balandzio pradzioje. Iprastai po ziemos i§ vytiniy biidavo i$pilamas vanduo ir atlickami
reikalingi remonto darbai. Pasirengimas vyko Nemuno aukstupio miesteliuose uostuose,
kurie, tikétina, dar nuo XVII a. vidurio buvo tape pagrindiniais LDK laivy statybos, prie-
zitiros ir kroviniy pakrovimo centrais’!. Zaliavy ir prekiy transportavimo trukmé vytinémis
nuo Nemuno aukstupio iki Karaliau¢iaus ir atgal priklausydavo nuo iSplaukimo pozicijos,
oro salygy pasikrauti ir (ar) i$sikrauti ir vytiniy skai¢iaus, uztrukimo Karaliauciuje, véjo
krypties, bet jprastai trukdavo iki pusés mety: nuo iSvykimo kovo pabaigoje—balandzio
meénes;j iki grjizimo rugpjucio pabaigoje—spalio pirmoje pusé¢je. Turimi Saltiniai nurodo
tik dalj vidiniy intervaly tarp tarpiniy plukdymo tasky. D¢l to tiksliai nezinome, kiek
galédavo uztrukti transportavimas zemyn upe, kiek biidavo praleidziama Karaliau¢iuje
ir per kiek laiko griztama atgal.

Radvily vykdytos sielininkystés atveju nukirsti ir paruo$ti medienos rastai>? buvo ga-
benami j Mikolajevs¢inos miestelj, kur buvo surisami j sielius (lenk. pfyty). 1768—1774 m.
laikotarpiu jprastai buvo plukdomi 810 suristy rasty sieliai’3. DaZniausiai suriSami rastai
buvo skirstomi j keturias kategorijas pagal jy ilgj. Trumpiausi rastai buvo penkiy sieksniy,
ilgiausi — astuoniy>*. Kiek trukdavo sieliy plukdymas — néra iki galo aiSku, nes Radvily
1768-1774 m. medienos plukdymo Nemunu pajamy ir i§laidy registruose jprastai buvo
fiksuojamos tik pinigy priémimo datos. Rasty plukdymo procesas buvo dalijamas j dvi
dalis, pirmoji apimdavo ruozg nuo Naujojo Sverzanio iki Kauno, antroji — nuo Kauno iki
Rusnés arba Karaliau¢iaus. Saltinyje i$skiriamos pagrindinés sustojimy vietos, kuriose
buvo papildomos kelionés atsargos ir (arba) sumokami mokesciai, susije su medienos
plukdymu. I8 tokiy viety minimi Gardinas, Rumsiskeés, Kaunas, Jurbarkas, Tilzé, Rusné™,
jeigu mediena plukdoma tiesiogiai j Karaliau¢iy — KryZionai (vok. Grofl Kryszahnen, rus.
3anoBeHOE, dab. Kaliningrado sritis, Rusija), Labguva (vok. Labigow, rus. [Tonecck, dab.
Kaliningrado sritis, Rusija), Tepliava (vok. Tapiau, rus. ['Bapzefick, dab. Kaliningrado

4 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, 1. 2.

49 Anot Kurto Forstreuterio, Stolpcai buvo pagrindinis Nemuno aukstupio uostas, in: K. Forstreuter, 1931,
p. 72.

50 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, 1. 2.

31 Z. Kiaupa, p. 212-213.

52 Saltinyje nurodytas Zahalsko miskas / giria (lenk. puszcza Zahalska), tadiau tiksli vieta néra aiski.

53 Pajamy ir i8laidy registrai plukdant Radvily medienos produkcijg 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 28-68.

34 TIbid., p. 49.

55 Analizuojamu 17681772, 1774 m. laikotarpiu sieliai j Rusng buvo plukdomi keturis kartus, o j Karaliau¢iy
du kartus.
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sritis, Rusija) ir Karaliau¢ius. Didzioji dalis sustojimo viety plukdant sielius ir Zaliavas
vytinémis sutampa. Plaukimo vytinémis registruose, be jau minéty viety, jraSytos Mer-
kiné, Darsiiniskis®°.

Sustojimy Gardine, Kaune metu jprastai bidavo pasamdoma darbininky ir papildomos
maisto atsargos (duona, kruopos, griidai, laSiniai). Biita atvejy, kai gabenama misko pro-
dukcija parduota pakeliui. 1768 m. registre minima, jog 40 astuoniy sieksniy rasty buvo
parduota Kauno vaistininkui ponui Vileninsui (lenk. Wileninszowi) uz 400 auksiny®’.
Rumsiskése buvo mokama vairininkui (lenk. styrnik), kuris padédavo perplukdyti sielius
per upéje esancias klititis, vadinamas slenkscéiais (lenk. rapa). Vairininkai Rumsiskése buvo
samdomi ir vytinéms. Jurbarke btidavo mokami prekiy muitai. Prisijos teritorijoje buvu-
siuose miestuose jmokos dazniausiai biidavo siejamos su tilty atidarymais ir praleidimais.
1772 m. registruose minimas mokestis maskvény karo majorui uz leidimus praplaukti
Garding>®. Tokie mokéjimai minimi ir 1773—1775 m. prekiy plukdymo registruose uz
leidimg vytinéms praplaukti Garding ir Kaung>. Siy mokéjimy teisinis pagrindas néra
aiSkus. Gali buti, kad tai susije su 1772 m. politiniais jvykiais.

Zaliavy transportavimo Nemunu marsrutas iki jo deltos buvo gana aiskus. Tagiau nuo
jos marsrutas, kuriuo buidavo pasickiamas Karaliau€ius, reikalauja papildomo paaiSkinimo.
Nuo XVIII a. Nemunu atplaukiantys laivai KurSiy mariomis jau nebeplauké, o naudojosi
Friedrich Graben kanaly (didZiojo ir maZojo) sistema®. Sis marsrutas ¢jo Nemuno Gilijos
vaga. Ties Kryzionais buvo sukama mazuoju Friedrichs Graben kanalu, kuris sujungé su
Nemunu ir kuriuo toliau buvo keliaujama link Kur§iy mariy. Ties dabartiniu Golovkino
(rus. T'onosxuno, dab. Kaliningrado sritis, Rusija) kaimeliu pries§ pat KurSiy mariy intaka
buvo iplaukiama i didiji Friedrich Graben kanala, kuriuo pasiekiama Labguva. Paliekant
Labguva pasonéje buvo plaukiama Deimenos upe ir ties Tepliava pasiekiama Priegliaus
(vok. Pregel, rus. Iperomns, dab. Kaliningrado sritis, Rusija) upé, kurios srové tiesiai
nunesdavo iki Karaliauciaus.

Vytinés grizdavo tuo paciu marsrutu, tac¢iau kelioné pries srove turédavo pareikalauti
daugiau jégy ir neabejotinai laiko. Lietuviskoje istoriografijoje®! minima, kad prie$ srove
laivus paprasciausiai tempdavo pakrante einantys darbininkai. S. Samalavicius net teigia,
jog papildomai ,,vytinei vilkti samdyta 20-30 Zzmoniy“%2. Pazymétina, kad naujy Zmo-
niy samda vytinei tempti prie§ srove pajamy ir iSlaidy registruose néra nurodyta, taciau
pasroviui plaukusios jgulos grjzimas pries srove buvo vertinamas dvigubai brangiau nei
kelioné j priekj®. Galima kelti hipoteze, kad vytinei tempti prie§ srove buvo paimami

56 Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, 1. 2;
Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 17731775 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 5-6.

57 Ibid., p. 35.

38 Pajamy ir iSlaidy registrai plukdant Radvily medienos produkcija 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 60.
° Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 17731775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 5.

00 T, Buceviciiité, 2005, p. 76; K. Forstreuter, 1931, p. 21.

61 7. Kiaupa. XVI-XVII a., 2010, p. 210; S. Samalavicius, 2011, p. 89.

62 Tbid.

03 Pavyzdziui, 1773, 1774 m. kelioniy pajamy ir i3laidy ataskaitose nurodyta, jog jgulos nariams buvo sumo-
kéta po 12 auksiny plaukiant pasroviui ir po 24 auksinus uz grjzima atgal, in: Transportavimo Nemunu pajamy ir
iSlaidy 1773-1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 6, 8, 14.

w
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sieliy plukdytojai, kurie Sitaip grjizdavo j savo namus. Taciau i hipotezé dar reikalauja
papildomy tyrimy.

Uz visy laivy kasmeting keliong Nemunu ir jos organizavimg buvo atsakingas kelio-
nés vadovas — Skiperis (lenk. szyper). Tiek 1761 m., tiek 1773—1775 m. transportuojant
zaliavas ir prekes juo buvo tas pats bajoras, Jurgis Vrublevskis (Jerzy Wréblewski), Valka-
visko pavieto véliavininkas®®. Jis prizitrédavo prekes, jas parduodavo ir pirkdavo naujas,
samdydavo jgula, pirkdavo ir taisydavo laivus. Skiperiu pagal ATR Seimo konstitucijg®s
galéjo buti tik bajoriskos kilmés zmogus®. Panasiy kelioniy Vyslos upe pavyzdziai®’
rodo, kad daznai skiperiai net nekeliaudavo su laivais kartu, o sésdavo ant zirgo ir taip
pasiekdavo galutin;j tikslg. Panasu, kad taip buvo ir misy analizuoty Saltiniy, plaukimo
vytinémis registry, atveju, nes tiek 1761 m.%8, tieck 1773—1775 m.®® nurodytos islaidos
sausumos transportui. Be Skiperio, vadovaujancig laivy komandg sudarydavo rastininkas /
finansininkas (lenk. szafarz) ir laivy kapitonai / vairininkai. Rastininkas / finansininkas
vadovaudavo visai plaukianciai laivy grupei ir paprastai gaudavo didelj metinj atlyginima
(lenk. jurgielt)’. Vyting, kurioje plaukdavo rastininkas / finansininkas, buvo vadinama
,.Safarzine* (lenk. szafarzniowa)’!. Kiekvienas laivas turéjo savo atskirg vairininkg
(lenk. styrnik). Paprastai vairininkai gaudavo dvigubai didesnj uzmokestj nei like jgulos
nariai. Pavyzdziui, uz plaukima 1773 m. Zemupiu jiems buvo sumokéta po 24 auksinus,
o likusiai jgulos daliai po 12 auksiny’2. Likusig jgulos dalj sudarydavo 11 Zmoniy. Taigi
kiekviename laive biidavo po 12 Zmoniy. Siuo atveju miisy turimy $altiniy duomenys dél
igulos dydzio skiriasi nuo to, ka yra nurodg laivyba upémis ATR tyrinéje Z. Guldonas ir
J. Wijaczka. Jie, remdamiesi miesty istorijos tyrinétoju S. Alexandrowicziumi’?, mini,
jog jprastai vytiniy jgulg sudarydavo 8 zmonés. Tikétina, kad jgulos nariy skaicius galéjo
kisti, nes priklausé nuo laivo dydZzio, kroviniy specifikos ir kity veiksniy. Be nuolatinés
jgulos, atskiruose kelionés marSrutuose daznai biidavo mokama vietiniams zmonéms,
kurie padédavo perplaukti, matyt, sudétingesnius etapus.

Jgula taip pat galédavo papildyti vadinamieji bendrakeleiviai (lenk. firoktarz). Sis ATR
ekonominis reiskinys, vadintas lenkiskai, frakt, leisdavo bendrakeleiviams susimokéjus gauti
vietg didiky laivuose savo prekéms ir kartais sau patiems. Organizuojant laivyba Vyslos upe,
i§ tokiy bendrakeleiviy gautas uzmokestis sudarydavo nemaza visos kelionés pajamy dalj’*.

%4 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, L. 1;
Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773—1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 1; 1778 m.
kelionés pajamy ir i§laidy ataskaitoje Skiperis nenurodomas.

65 Volumina legum, t. 5, 1860, s. 355.

66 J. Burszta, 1954, s. 189.

67 R. Ortowski, 1956, s. 88.

%8 Transportavimo Nemunu pajamy ir islaidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, L. 2.

% Transportavimo Nemunu pajamy ir i8laidy 1773-1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 36.

70 Pavyzdziui, 1773 m. kelionés metu nurodyti du Safarzai, kad dvi laivy grupés j Zemupj plauké atskirai: viena
nuo Stolpcy, kita — nuo Masty. Pazymeétina, kad Safarzai gaudavo gana didelj atlyginima, atitinkamai po 400 ir 300
auksiny. Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773—1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 7.

71" Transportavimo Nemunu pajamy ir ilaidy 1760—1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, 1. 4.

72 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1773-1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 6.

73 Z. Guldon, J. Wijaczka, 1993, s. 24.

74 J. Burszta, 1954, s. 192-206; R. Ortowski, 1956, p. 87-88.
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Miisy turimuose $altiniuose pajamos iS frakt matosi i$ turimy pajamy ir islaidy 17731775 m.
registry”>, 1778 m.”® pajamos i§ firakt buvo labai nedidelés. Pavyzdziui, turimame 1773 m.
pajamy ir islaidy registre jos sudaro tik 1,6 % visy pajamy. I turimy $altiniy sunku spresti,
ar | pacia kelion¢ vykdavo ir bendrakeleivis, ar tik jo prekés. Kai kalbama apie apmokes-
tinamg objekta, visur minimos tik prekeés, jy kiekis ir apmokestinimo verté’”. Kai kur net
nenurodomi prekiy savininkai. Tai leidZia manyti, kad dazniausiai biidavo priimamos tik
prekeés, bet ne patys bendrakeleiviai. Pavyzdziui, jau minétoje 1773 m. kelionéje zemyn upe
neminimi Dziare¢yno dominikonai. Ta¢iau prie grjzimo atgal aukstupiu prie jy pazymétos
pajamos, uz, tikétina, jy praymu uzpirkta vyng i§ Karaliau¢iaus. Sitaip didikai atverdavo
galimybg ir kitoms socioekonominéms grupéms tiek parduoti savo produkcija, tiek apsirti-
pinti prekémis Baltijos juros uostuose.

1768-1774 m. Radvily vykdyta sielininkyste Nemuno aukstupyje riipinosi Radvily
misko prekiy ekonomas (lenk. dyspozytor towar lesny) Jonas Bachmanas (Jan Bach-
man), kuris koordinuodavo medienos kirtimo, paruos$imo, gabenimo, plukdymo, dar-
buotojy samdos, jy maitinimo, o galy gale ir kitus finansinius klausimus. ISanalizavus
1768-1774 m. registrus, matyti, kad samdomy darbininky skai¢ius priklausydavo nuo
plukdomos medienos kiekio. 1770 m., kai i§ viso buvo plukdomi 1 192 rastai, atkarpai
nuo Naujojo Sverzanio iki Kauno buvo pasamdyti 55 darbininkai, vidutiniskai po kiek
daugiau nei 6 vienam sieliui, o atkarpai nuo Kauno iki Karaliau¢iaus buvo samdomi
33 darbininkai’8. Pirmojoje kelionés atkarpoje didesnj samdomy darbininky skaiciy,
greiiausiai, saglygojo sudétingesnés gamtinés salygos, t. y. siauresné upés vaga, didesnis
jos vingiuotumas. Atkarpoje nuo Naujojo Sverzanio iki Kauno darbininkams vidutiniSkai
buvo mokami 32 auksinai, o nuo Kauno iki Karaliau¢iaus — 36 auksinai. Kitais metais,
kai mediena buvo plukdoma iki Rusnés, uz atkarpg nuo Kauno iki Rusnés darbininkams
buvo mokama maziau — vidutiniSkai apie 16 auksiny’. Atlygio dydis priklausydavo ir
nuo to, ar plukdant d¢l darbininko kaltés buvo prarasta rasty, tokiu atveju jy verté buvo
iSskaiciuojama i§ darbininkams priklausancio atlygio dalies. 1769 m. darbininkas Jonas
Sienko i§ Naujojo Sverzanio prarado astuoniy sieksniy rasta, uz kurj jam i8 atlygio buvo
isskaiciuoti 24 auksinai®?. Saltinis neatskleidZia, kaip darbininkai, nuplauke iki Kauno,
grizdavo atgal. Galima manyti, kad dalis jy galéjo grjzti atgal kartu su parplaukianc¢iomis
vytinémis. Registruose iSskiriami darbininkai, kurie palikdavo sielius nepasiekus supla-
nuoto kelionés tikslo, pavyzdziui, 1771 m. registre jraSyta 10 tokiy atvejy. Neretai tokiu
atveju minima, kad darbininkas pabégo jam davus maisto davinj ar uzmokes¢io avansa®!.
Misko prekiy ekonomas Jonas Bachmanas nesirtipino plukdomos medienos pardavimu.

75 Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773—1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 3.

76 Transportavimo Nemunu pajamy ir i$laidy 1778 m. registras, in: VUB RS, F5-F-33034, 1. 6.

77 PavyzdZiui, transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773-1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505)
12071, 1. 3.

78 Pajamy ir iSlaidy registrai plukdant Radvily medienos produkcija 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 4045

7 Tbid., p. 28-68.

80 Jan Sienko z Swierznia Brus 8 saznego zgubil, za ktory wytracong zlt. 24. Reszt oddana 8.“ Pajamy ir
i8laidy knygos plukdant Radvily medienos produkcija 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX, sygn. 32, p. 38.

81 Tbid., p. 53.
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Nors 1768—1774 m. medienos plukdymo Nemuno aukstupiu registrai mazai pasako apie
tolesne medienos realizacija Rusnéje ar Karaliau€iuje, pati medienos realizavimo mecha-
nizmg detaliau atskleidzia 1766—1767 m. Dubingiy ir Vyzuony sielininkystés registras®?.
Remiantis jame pateikiamais jrasais, panasu, kad atplukdytos medienos tolesniu pardavimu
ripinosi laivybos komisorius (lenk. komisarz sptawowy)?3. Dalis nuplukdytos medienos
buvo parduodama Rusnéje atvykstantiems Klaipédos pirkliams, dalis Karaliauciuje. Turimi
jrasai liudija, jog dalis medienos buvo parduodama pagal anksciau sudarytus kontraktus,
taciau dalis nuplukdytos medienos neturéjo savo iSankstinio pirkéjo.

Ekonominiai Saltiniai, tokie kaip misy turimi XVIII a. zaliavy ir prekiy plukdymo
Nemunu pajamy ir i§laidy registrai, néra labai informatyviis norint nusviesti tokios tikinés
veiklos kasdienybe. Ta¢iau tam tikras iSvadas pasidaryti galima. Visy pirma, galima tik
jsivaizduoti Nemuno (ar kartu ir kity pagrindiniy upiy) uzimtuma, kai tuo paciu metu i$
skirtingy aukstupio uosty pajudédavo 2—8 (o galbut ir didesnés) vytiniy flotilés ar 89 sieliy
vilkstinés. Visai tikétina, kad vietomis galédavo susidaryti ir tikras laivy, sieliy kamstis.
Tokia laivy ir sieliy santalka neabejotinai turédavo susidaryti ir galutiniame kelionés
tiksle — Karaliau¢iuje. Cia ta vieng ar kelis vasaros ménesius gyvendavo ne tik didiky
jgalioti vykdyti prekyba asmenys, bet ir visa likusi jgula. Vélgi, galima tik jsivaizduoti,
kokia marga tuo metu turéjo biiti miesto erdvé. Kaip minéta, pati kelioné tikriausiai buvusi
gana spartietiSka: naudojantis Siltuoju metu sezonu, grei¢iausiai buvo ilsimasi sustojus
pakrantése po atviru dangumi. Tarp nurodyty maisto iSlaidy figiiruoja tik duona ir degti-
néd4. Pastaroji naudota ir kaip svarbi atsiskaitymo priemoné®. Tiesa, ji buvo naudojama
daugiau kaip priemoka uz papildomus darbus. Visai jgulai uz kelione tiek zemupiu, tiek
aukstupiu biidavo sumokama grynaisiais pinigais, o tai iliustruoja darbo santykiy forma.

Apibendrinant §j skyriy, galima teigti, kad zaliavy ir prekiy transportavimas Nemunu, jo
zemupiu ir auksStupiu, uztrukdavo visa Siltajj sezong. Kelioné prasidédavo kovo—balandzio
meénes], ipylus vandenj i§ naudoty laivy, jei reikia, juos sutvarkius ir pakrovus krovinius
1§ prie Nemuno buvusiy sandéliy. Duomeny apie sieliy plukdymo trukme neturime, taciau
ju paruoSimas irgi, tikétina, vyko ankstyva pavasarj. Pagrindiniai sustojimai, transpor-
tuojant tiek vienu, tiek kitu biidu, LDK teritorijoje buvo Gardinas, Kaunas ir Jurbarkas,
kuriame buvo sumokami muitai. Griidai biidavo plukdomi j Karaliauciy, o sieliai Salia
Karaliauciaus — plukdomi j Rusng, kur juos nupirkdavo Klaipédos pirkliai. Plaukiant j
Karaliauciy, Prisijos teritorijoje pasiekus Nemuno delta buvo naudojamasi Friedrich
Graben kanaly sistema. Jais buvo pasiekiama Deimenos, véliau Priegliaus upé, kuri ga-
liausiai nunesdavo iki Karaliauciaus. Vytinés jgula standartiskai sudarydavo 12 zmoniy,
laivy grupei vadovaudavo rastininkas / finansininkas, o visa kelione kuruodavo Skiperis.
Sieliams plukdyti buvo samdoma irgi nemaza jgula — po 4-6 Zmones vienam sieliui.
Didesnio skai¢iaus zmoniy reikédavo plukdant sielius i§ Nemuno aukstupio iki Kauno,
nuo kurio naviguoti upe tapdavo paprasciau.

82 Pajamy ir i$laidy knygos plukdant Radvily medienos produkcija 1761-1793 m., in: AGAD, AR, dz. XX,
sygn. 32, p. 9-28.

8 Ibid., p. 25.

84 Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1760-1761 m. registras, in: VUB RS, F4-(A1427)12072, 1. 2-3.

85 Transportavimo Nemunu pajamy ir i§laidy 1773—1775 m. registrai, in: VUB RS, F4-(A1505) 12071, 1. 6.
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ISvados. Nemuno vaidmuo LDK
socioekonominiame krasStovaizdyje

Siam tyrimui naudoti ekonominiai $altiniai, zaliavy ir prekiy, plukdomy Nemunu i§ Sapie-
gy valdy DziareCyno ir Ruzany grafystése, pajamy ir i§laidy registrai (1760-1761, 1773,
1774, 1775 ir 1778 m.) bei sieliy plukdymo i§ Radviloms priklausiusiy misky netoliese
Nesvyziaus pajamy ir iSlaidy registrai (1768—1774 m.) leidzia lengviau identifikuoti $iy
kartg per metus rengty Zaliavy ir prekiy transportavimo kelioniy ekonominius modelius
ir jy skirtumus. Prekybiniy kelioniy vytinémis ekonominis modelis: uz parduotus griidus
Karaliauciuje buvo jsigyjama druskos, vyno, alaus, prieskoniy, metalo lydiniy ir kt., taip
pat padengiamos jvairios skolos. Prekybinis modelis neteiké grynyjy pinigy, taciau vertg
kiiré jveztiniai produktai dvarui. Sieliy transportavimo ekonominis modelis: sieliai buvo
plukdomi tik i vieng puse — Karaliauciaus ir Rusnés link, kur jie véliau buvo parduodami
per tarpininkus. Dél Sios priezasties galutinés pajamos uz sielius néra aiskios. Didzigja (apie
90-95 %) visy medienos transportavimo sgnaudy dalj sudarydavo medienos paruoSimas
ir transportavimas i$ kirtavie¢iy iki Radvily uosto bei darbuotojy samda.

Analizuoti zaliavy ir prekiy plukdymo pajamy ir i$laidy registrai bent i$ dalies atsklei-
dzia Nemuno, kaip prekybos arterijos LDK, krastovaizdj ir funkcionavima. IS jy matome
pagrindinius laivy statybos ir remonto centrus (pavyzdziui, Stolpcai), kurie nuo XVII a.
antrosios pusés persikeélé | Nemuno aukstupj, kad biity arciau didiky valdy. Atskirose
vietovése palei Nemung susidarydavo reikalingy specialisty tinklas, kuris aptarnaudavo
tokiy zaliavy ir prekiy transportavimg upe. Pavyzdziui, Rumsiskése nuolatos budavo
samdomi laivy vairininkai, kad padéty perplaukti pavojingus ruozus. Cia taip pat biidavo
galima apsistoti. Karaliauc¢ius buvo ir svarbus regiono informacijos $altinis, o vytiné — jos
sklaidos priemon¢ iki Nemuno aukstupio. Visa tai rodo Nemuno ir prekybiniy kelioniy
juo reikSmingumg LDK ekonomikos sistemai, kartu suponuoja didesnj tyrimy, kuriy
objektas bty prekyba ir prekybinés kelionés Nemunu (ar kitomis LDK upémis), poreikj.
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