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Ivadas

Viena i§ svarbiausiy pasaulinio pramonés
perversmo bei modemizacijos proceso
apskritai prieZas¢iy ir kartu varomujy jégy
buvo naujy transporto risiy atsiradimas.
Pradzia tam dave gelezinkeliai, kiek véliau
atsirado ir émé sparciai plisti automobiliy
bei oro transportas. Pasirod¢ paskutiniais
XIX a. de§imtmeciais, automobiliai XX a.
spar¢iai plito ir netrukus tapo jprasta ir kol
kas nepamainoma Siuolaikinio Zmogaus
transporto priemone.

Sio straipsnio tikslas yra, remiantis sta-
tistiniy duomeny analize, i§nagrinéti auto-
mobiliy transporto raidos Klaipédos kraste
bruoZzus, pateikiant $ios transporto riies
plétros kiekybinius rodiklius, aptariant ke-
leivinio automobiliy transporto atsiradimg
ir paplitima kraste, taip pat automobiliy
eismo, vairuotojy rengimo bei keleiviy
pervezimo tvarkg.

Lietuviy bei vokieciy istoriografijoje §i
tema yra visiSkai nenagrinéta. Sovietme-
¢iu iSleistoje kolektyvinéje monografijoje
»Iransporto raida Lietuvoje* bei Klaipé-
dos kra$to ekonominei istorijai skirtame
vokiec¢iy istoriko G. Vilovai¢io (Gerhard

Willoweit) veikale pateikiami tik fragmen-
tiski statistiniai duomenys!.

Pagrindiniai nagrinéjamos temos $alti-
niai yra oficialus Klaipédos krasto valdzios
informacinis leidinys ,,Klaipédos krasto
valdzios zinios* ir Klaipédos krasto statis-
tikos biuro biuleteniai2. 1920 m. pradéju-
siame eiti oficioze buvo skelbiami leisty
naudoti krasto keliuose transporto priemo-
niy sarasai, nurodant registracijos nume-
rius, priemones ru$j, savininkg ir jo gyve-
namaja vieta. Be to, ¢ia buvo spausdinami
visi automobiliy transporto veikla regu-
livojantys kra$to valdzios potvarkiai. Kur
kas i§samesné ir koncentruotesné yra kiek
véliau pradety leisti krasto Statistikos biu-

! Transporto raida Lietuvoje (A. Gulbinskas,
V. Puronas, V. Ragevicius ir kt.). Vilnius, 1983; Wil-
loweit G. Wirtschaftsgeschichte des Memelgebi
Bd. II. Marburg/Lahn, 1969.

2 Klaipédos kradto valdZios Zinios (toliau —
KKVZ), 1920-1939; Statistinés Zinios (toliau — SZ).
Leidzia Klaipédos krasto Statistikos biuras, 1924—
1938. Kai kuriy duomeny taip pat galima rasti tar-
pukario Lietuvos Respublikos finansy ministerijos
ir Centrinio statistikos biuro leidiniuose ,,Statisti-
kos biuletenis* bei ,Lietuvos statistikos metrastis®.
Straipsnyje daugiausia remiamasi Klaipédos krasto
oficialiais statistiniais duomenimis.
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ro statistiniy Ziniy medZiaga: greta bendros
statistikos pateikiami atskiry automobiliy
ru§iy paplitimo kraste ir jo teritoriniuose
administraciniuose vienetuose duomenys,
automobiliy dydis, varikliy galia, kilmés
§alis ir kiti techniniai duomenys, tarpmies-
tinio bei Klaipédos miesto keleivinio au-
tomobiliy transporto raidos statistika. Kai
kurie $iy duomeny taip pat buvo paskelbti
tarpukariu neperiodiskai leistose Klaipédos
krasto pramonés ir prekybos riimy ataskai-
tose3. Minéti Saltiniai nepateikia jokiy duo-
meny apie nagrinéjamu laikotarpiu Klaipé-
dos kraste naudoty automobiliy markes, Sis
klausimas bandomas aptarti remiantis to
meto krasto spaudoje — visy pirma krasto
laikra3¢iuose ,,Memeler Dampfboot“4 bei
,»Vakarai“, taip pat Klaipédos miesto adre-
sy knygose esanéia informacija.

1. Automobiliy transporto
Klaipédos kraste statistika

Trumpa pirmojo Klaipédoje automobi-
lio istorija skelbia, kad 1900 m. turtingas
klaipédietis uz 4500 markiy jsigijo pen-
kiavietg, 4,5 AG variklj turéjusia naujo-
viska transporto priemong, labai panasia {
atvirg motorizuota veZima. Mazdaug po 8
mety eksploatacijos $is automobilis buvo
parduotas uz 700 markiy, paskui pakeité
dar keleta Seimininky ir galiausiai pateko
i pieninés savininko rankas: pastarasis i$-

dalcl

3 Bericht der H: fiir das Memel
biet iiber das Jahr 1925. Memel, 1926; Bericht der
Industrie- und Handelsk fiir das Memelgebi
iiber die Jahre 1926-1927. Memel, 1928; Bericht der
Industrie- und Handelsk fiir das Memelgebi
iiber die Jahre 1931-1934. Memel, 1935.

4 Po Antrojo pasaulinio karo Vokletl]o;e pne-
globstj rade buve klaipédiskiai

émé variklj ir jtaisé savo imonéje’. Nors
Klaipéda tuomet buvo nuosalus Vokieti-
jos imperijos uzkampis, naujoji transporto
priemone jos gatvése pasirodé gana anksti,
nes, pavyzdZiui, tais paciais 1900 m. JAV
buvo pagaminti vos 4192 automobiliai, o
serijing gamyba Henris Fordas pradéjo tik
1903 m.¢ Daugiau jokiy duomeny — iSsky-
rus vieng kita fragmentiska Zinia’ — apie
automobiliy transporto raida Klaipédos
kra§te pirmaisiais XX a. deSimtmeciais
néra. Neabejotina, kad automobiliy tuomet
dar buvo labai nedaug, nes apie $ia trans-
porto ru§j beveik nieko neuZsimenama
gana iS§samiose 1900-1913 m. Klaipédos
pirkliy korporacijos metinése ataskaitose.
Po Pirmojo pasaulinio karo Klaipéda ir
kita deSiniajame Nemuno krante Simtme-
¢ius vokie€iy valdyta teritorija Versalio tai-
kos sutartimi buvo atskirta nuo Vokietijos.
Atsirado naujas teritorinis administracinis
darinys — Klaipédos krastas (Memelgebiet,
Memelland): jo plotas (kartu su Kur$iy neri-
ja) buvo 2848 km?, 1925 m. pradzioje jame
gyveno 141 650 zmoniy, o administraciniu
atzvilgiu kra§tas buvo suskirstytas i Klai-
pédos miesta (plotas 30 km?) ir Klaipédos
(1064 km?), Silutés (815 km?) bei Pagégiy
(939 km?) apskritis®. Nuo XX a. tre¢iojo
desimtmecio pradzios krasto valdzia pra-
deda skelbti automobiliy transporto biikle
atspindin¢ius statistinius duomenis, taciau,

5 Das erste Auto in Memel // Memeler Dampfbo-
ot (toliau — MD). 1995, Nr. 6, S. 91.

6 Gastila L. Automobilis // Visuotiné lietuviy en-
ciklopedija, t. 2. Vilnius, 2002, p. 312.

7 Pavyzdziui, vienoje klaipédiecio istoriko
J. Zembrickio knygy uZsimenama, kad 1914 m. ru-
denj automobili uz 10 000 markiy isigijo Klaipédos
apskrities administracija — Zr. Sembritzki J. Ges-

hichte des Kreises Memel. Memel, 1918, S. 299.

Dampfboot*“ leidima (pradZioje ¢jo dukart per meé-
nesj, véliau virto ménrai¢iu), jo puslapiuose yra ido-
mios medZiagos miisy tema.
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8 Valsonokas R. Klaipédos probl Vilnius,
1989, p. 268; Alsn.mMemelland 180 Autos fuhren... //
MD, den 20. Januar 1962, S. 20.




prie§ pereinant prie jy analizés, reikéty ap-
tarti dar viena aplinkybe. Oficiali statistika
fiksavo tik kraste registruotas ir turin¢ias
leidima eksploatuoti transporto priemo-
nes. I§ tikryjy krasto keliuose vazinéjo
kur kas daugiau automobiliy ir motocikly,
nei matyti toliau pateikiamose statistinése
lentelése. Pirmiausia, $i statistika nefiksa-
vo visy Lietuvoje registruoty transporto
priemoniy, kuriomis naudojosi Lietuvos
valdzios Klaipédos kraste jstaigos — guber-
natiira, jgula, muitiné, pasienio policija ir
kt.? Antra, oficiali statistika fiksavo tik tas
transporto priemones, kurias buvo duotas
leidimas naudoti susisiekimo tikslais. Ne-
pratestus leidimo toks automobilis ar mo-
tociklas buvo automatiskai i§braukiamas i§
oficialiy sarasy, nors realiai jie egzistavo
ir toliau vazinéjo krasto keliais (tai liudija
valdZios drausminiai potvarkiai $iuo klau-
simu). Antai 1936 m. pabaigoje, surasant
automobilius ir motociklus, i oficialy sara-
33 buvo nejtraukta net 220 nejregistruoty
automobiliy!?. Trecia, | statistinius saradus
taip pat nepatekdavo vairavimo mokykly
automobiliai ir motociklai, kuriais buvo
vykdomi mokomieji vaZiavimai — pavyz-
dZziui, 1933 m. tokiy buvo 9, 1935 m. — 4,
1937 m. — 15!

Visag XX a. treiaji deSimtmetj ir ke-
tvirtojo deSimtmedio pradZioje automo-

9 Pagal Klaipédos krasto Konvencija Lietuvos
kompetencijai buvo priskirti geleZinkeliai, pastas, te-
legrafas, telefonas ir kt., krasto autonomijg jtvirtings
Statutas nustat¢, kad keliai ir vietinés reikSmés ge-
lezinkeliai priklausys Klaipédos krasto valdZios is-
taigy kompetencijai — Konvencija su Brity imperija,
Pranciizija, Italija ir Japonija dél Klaipédos Teritori-
jos // Lietuvos sutartys su svetimomis valstybémis.
T.1: 1919-1929. Kaunas, 1930, p. 263, 270.

10 Autovezimy skai¢ius Klaipédos krate // Va-
karai. 1937, liepos 14, p. 7.

11 Autovezimiy skai&ius Klaipédos kraste 1937 m.
gruodzio meén. 31 d. // SZ, 1938, Nr. 8, p. 166.

biliy skai¢ius Klaipédos kraste nuosekliai
didéjo. 1920 m. pradZioje kraste buvo jre-
gistruoti 49 automobiliai, 1925 m. gruodj
ju skaiius pasieké 173, 1928 m. gruodi
— 307, o 1931 m. spalj buvo jregistruoti
489 automobiliai'2. Automobiliy transpor-
to plétra bity buvusi dar spartesné, jei ne
palyginti nemazi muitai ir mokes¢iai. Pa-
gal Lietuvos 1925 m. muity tarifg uz len-
gvaji automobilj iki 1 t svorio buvo imama
0,90 Lt uz 1 kg rinkliava, nuo 1 iki 1,3 t
svorio — 1,20 Lt uz 1 kg, uz daugiau nei
1,3 t svorio automobili — po 1,50 Lt uz
1 kg!3. Dar labiau automobilizacijos tem-
pus stabdé jvestas didelis — net 10 % au-
tomobilio vertés dydzio — mokestis. To-
dél treCiaji desimtmetj tik retas pirkéjas
sumokédavo grynaisiais visg automobilio
kaina, tad daZniausiai vyko prekyba iSsi-
mokétinail¥. Nors pirmaisiais ketvirtojo
deSimtmecio metais automobiliy preky-
bos versle vyravo teigiamos tendencijos,
véliau ir Klaipédos krasto ekonomikg pa-
sieké pasaulinés ekonominés krizés banga,
émé maZéti automobiliy ir ypa¢ motoci-
kly. Lietuvos ir krasto tikiui atsigavus, nuo
1937 m. automobiliy skai¢ius vél émé
spar¢iai didéti, 1937 m. gruodj kraste jy
buvo iregistruota 54415.

Absoliuti dauguma Klaipédos kraste
naudoty automobiliy buvo lengvieji auto-
mobiliai, sunkveZimiy ir autobusy buvo
kur kas maziau. Pastarieji Klaipédos kra$-

1271, 1 lentele.

13 Gewichts-Zolltarif fiir Litauen nebst Ver-
zeichnis der zu Einfuhr verbotenen Waren. Memel,
1925, S. 45. Vélesniais metais muito mokesgiai buvo
apskai¢iuojami kiek kitaip, tadiau ir ketvirtajame
dedimtmetyje, pavyzdziui, labiau apsimokéjo pirkti
tik autobuso ar sunkvezimio vaZiuoklg, o ne gatava
produkta.

14 Bericht der Industrie-und Handelskammer fiir
das Memelgebiet iiber die Jahre 1926-1927, S. 93.

15 Zr. 1 lentelg.
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to keliuose pasirodé véliausiai: pirmasis
autobusas ¢ia buvo oficialiai jregistruotas
tik 1926 m. Atskiry automobiliy rasiy pa-
plitima kraste rodo 2 lenteléje pateikia-
mi duomenys!6. 1926 m. pabaigoje buvo
iregistruotas 161 lengvasis automobilis,
33 sunkveZimiai ir vienas autobusas,
1931 m. spalj — 340 lengvyjy automobiliy,
120 sunkvezimiy bei 29 autobusai, 1937 m.
pabaigoje — 390 lengvyjy, 99 sunkveZimiai
ir 40 autobusy!’.

Remiantis tais pa¢iais $altiniais, galima
pateikti kai kurias technines $iy transporto
priemoniy charakteristikas. Antai bendra
1926 m. kova uzregistruoty 150 lengvy-
ju automobiliy galia buvo 4192 AG: 51-0
automobilio variklio galia buvo nuo 16 iki
24 AG, 29-iy — nuo 24 iki 32 AG, 25-iy -
nuo 8 iki 16 AG, 4-iy —nuo 32 iki 40 AG ir
t. t.18 O pagal dydj 1937 m. pabaigoje tarp
lengvyjy automobiliy vyravo 4-5 viety
automobiliai: §iai kategorijai priklausé net
335 i§ 390 tuomet uzregistruoty $iy trans-
porto priemoniy'®. Analogiskai apibidin-
dami sunkveZimius pazymésime, jog 1931
m. uzregistruoty 120 sunkvezimiy bendra
galia buvo 4686 AG, o pagal svorj vyravo
1-2 t sunkvezimiai (ju tuomet buvo 83).

16 Sios lentelés d ys gali pti su 1
lenteléje pateiktais skaiciais. Mat, statistinése suves-
tinése — i§skyrus 1937 m. — nebuvo grafos ,Kiti au-
tomobiliai“. Klaipédos miesto ir kai kuriy kity stam-
besniy krasto gyvenvieéiy iikyje naudoti traktoriai,
vandenveZiai, ugniagesiy automobiliai, sanitariniai
automobiliai ir kitos specialios paskirties transporto
priemonés buvo priskiriamos prie keleiviniy automo-
biliy arba sunkvezimiy. Pavyzdziui, 1937 m. pabai-
goje kraste buvo 15 tokiy transporto priemoniy (SZ.
1938, Nr. 9, p. 164). Stengtasi, kiek leido sukaupti
duomenys, i $ia lentelg nejtraukti minéty specialio:

Pazymétina, kad palioje pradzioje kraste
daugiausia buvo paCiy sunkiausiy, dau-
giau kaip 4 t svérusiy sunkvezimiy (1924
m. jy buvo 13), o ketvirtojo de§imtmecio
pabaigoje populiariausi tapo vidutiniai,
2-3 t svérg sunkvezimiai (1937 m. pabai-
goje buvo uZregistruota 40 tokiy automo-
biliy, o svérusiy 1-2 t — 31)%°, Dauguma
sunkvezimiy nagrinéjamu laikotarpiu pri-
klausé ne stambiausiems Klaipédos krasto
fabrikams, bet maisto pramonés imonéms,
prekybos firmoms ir individualiems savi-
ninkams. Tokie kraSto pramonés lyderiai
kaip celiuliozés fabrikas, trasy fabrikas
,»Union“, faneros fabrikai teturédavo po
viena kita sunkveZimyi, nes Zaliavas bei pa-
gamintg produkcija gabendavo pigiu van-
dens keliu tiesiai per nuosavas krantines
(pirmiausia tai pasakytina apie celiuliozés
fabrika ir ,,Union“, kurie, be to, turéjo nuosa-
vus laivus ir nuosavas gelezinkelio atSakas).
Pavyzdziui, 1934 m. spalio 31 d. duomeni-
mis, daugiausia sunkvezimiy — penkis — tuo
metu turéjo Klaipédos akciné alaus darykla
(Memeler Aktien-Brauerei) bei Jungtiné
akciné spiritiniy gérimy ir alaus gamybos
bendrové (Vereinigte Sprit- u. Brauhaus
A.G) - tris?l.

Kaip rodo statistika, véliausiai Klai-
pédos kradte atsiradusi ir maZiausiai papli-
tusi transporto priemoné buvo autobusai.
1931 m. spalj uZregistruoty 29 autobusy
bendra galiasieké 1337AG, 0 1937 m. pa-
baigoje uzfiksuoti 40 autobusy pagal savo
dydi pasiskirsté taip: kra3to keliais kursavo
5 autobusai, turéje 15-20 viety, 6 —
21-26 vietas, 12 — 27-32 vietas, 11 — 33—

paskirties transporto priemoniy.

17 7r. 2 lentelg.

18 | engvyjy automobiliy pasiskirstymas motory
jégomis HP // SZ. 1926, Nr. 11, p. 208.

19 Autovezimy skaitius Klaipédos kraste 1937 m.
gruodzio mén. 31 d. // SZ. 1938, Nr. 8, p. 165.
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20 Sunkvezimiy svoris (kg) / SZ. 1931, Nr. 31,
p. 715; Autovezimy skaicius Klaipédos kraste 1937 m.
gruodzio mén. 31 d. // SZ. 1938, Nr. 8, p. 165.

21 1934 m. spaliy mén. 31 d. Klaipédos Kraste
leistyjy autoveZimiy sarasas // KKVZ. 1934, Nr. 133,
p- 982-1013.



40 viety ir 6 daugiau kaip 40 viety turéje
autobusai?2.

Neabejotina, kad dauguma kraste eks-
ploatuoty automobiliy transporto priemo-
niy buvo iregistruota Klaipédos mieste.
1925 m. pabaigoje Klaipédos mieste buvo
99 automobiliai ir 60 motocikly, apskrityje —
atitinkamai 15 ir 7, Silutés apskrityje — 36
ir 38, Pagégiy apskrityje — 23 ir 3123, Po
dvylikos mety Klaipéda i$laiké savo pozi-
cijas, o i antraja vieta pakilo Pagégiy aps-
kritis: 1937 m. pabaigoje Klaipédos mieste
buvo 340 automobiliy ir 122 motociklai,
apskrityje — atitinkamai 41 ir 41, Silutes
apskrityje — 72 ir 56, Pagégiy apskrityje —
91 automobilis ir 73 motociklai?4.

Palyginti su DidZiaja Lietuva, auto-
mobiliy transporto paplitimas (skaiciuo-
jant vienai transporto priemonei tekusj
gyventojy skai¢iy) Klaipédos kraste buvo
gerokai didesnis. 1926 m. kova Klai-
pédos kraste 1 automobiliui teko 829,8
gyventojo, 1930 m. spali — 336 gyven-
tojai, 1934 m. pabaigoje — 330 gyventojy,
1937 m. pabaigoje — 260 gyventojy (skai-
¢iuojant kartu su motociklais — 190 gyven-
toju)?. O Lietuvoje 1928 m. vienam au-
tomobiliui teko mazdaug 2000 gyventoju
(Latvijoje — 800, Estijoje — 500), 1929 m.
— 1080 gyventojuy?6. Panasi disproporcija

22 Automobiliy ir motocikly skai¢ius Klaipédos
kraste 1931 m. spalio mén. 1 d. // S7. 1931, Nr. 31,
p. 714; Autobusai pagal viety skaiciy / SZ. 1938,
Nr. 8, p. 166.

2 Bericht der Handelskamm
biet iiber das Jahr 1925, S. 29.

24 Autovezimy skai¢ius Klaipédos kraste 1937 m.
gruodzio mén. 31 d. // SZ. 1938, Nr. 8, p. 164.

25 Automobiliy ir motocikly skai¢ius Klaipédos
kraste 1926 m. kovo mén. 15 d. // SZ. 1926, Nr. 11,
p. 208; 1 autovezimiui tenka gyventojy. // SZ. 1938,
Nr. 8, p. 166.

2 Galvanauskas G. Autovezimiy konkurenci-
ja su geleZinkeliais Lietuvoj // Tautos fkis. 1933,
Nr. 10, p. 272; Lietuviskoji enciklopedija. Kaunas,
1934, t. 2, p. 381. Beje, pastarieji duomenys gauti
priskaigiavus ir Klaipédos krasto automobilius.

er fiir das Memelg

i8liko ir nagrinéjamo laikotarpio pabaigo-
je: 1938 m. DidZiojoje Lietuvoje vienam
automobiliui teko 903 gyventojai, Klaipé-
dos kraste — 222 gyventojai?’.

2. Automobiliy markeés

Oficiali Klaipédos krato statistika nefik-
savo uzregistruoty ir leisty naudoti auto-
mobiliy markiy. Vis délto bendra vaizda
susidaryti leidzia kraSte automobiliais ir
motociklais prekiavusiy firmy veiklos
bei kai kuriy statistiniy duomeny analizé
ir apibendrinimas. 1921 m. Klaipédoje
buvo dvi automobiliais prekiavusios fir-
mos?8, duomeny apie markes néra. 1924
m. Klaipédoje buvo trys tokios firmos, jos
pardavinéjo vokiskus ,,Adler”, italiskus
JFiat“ ir amerikietiSkus ,,Chevrolet* bei
,JOakland“ markiy automobilius?®. Tre-
¢iojo desimtmecio pabaigoje Sioje preky-
bos $akoje jautési akivaizdus pakilimas,
1929 m. Klaipédoje buvo net devynios
automobiliais ir motociklais prekiavusios
firmos, savo klientams sitiliusios voki§-
kus ,,Adler*, ,Dixi“ ir ,,D.K.W.“, ameri-
kietiSkus ,,Ford“, ,,Chevrolet®, ,Buick",
,Chrysler*, ,Studebaker”, ,,Overland®,
,.,Chandler®, ,,Hudson & Essex“ automo-
bilius®. Véliau, prasidéjus ekonominei
krizei, automobiliais ir motociklais pre-
kiavusiy firmy skai¢ius sumazéjo iki Sesiu,
apie juy prekiy markes duomeny yra labai
nedaug?!. Vélesniais metais rinka atgijo,

27 Autoriaus skai¢iavimai pagal duomenis i3:
Lietuvos statistikos metradtis 1938 m. Kaunas, 1939,
t. X1p. 16, 347.

28 Adressbuch des Memelgebiets fiir Handel,
Gewerbe und Landwirtschaft 1921. Memel, 1922,
S. 41.

29 MD. Festnummer vom 3. Juli 1924.

30 Adressbuch fiir die See- und Handelsstadt Me-
mel. 1929. Memel, 1V, S. 5.

31 Klaipédos adresy knyga.1935. Klaipéda, III,
p. 7-8.
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spaudoje pagauséjo reklaminiy skelbimy:
1937-1938 m. Klaipédoje pirkéjams buvo
sitilomi amerikietidki ,,Ford“, ,,Chevro-
let”, ,,Chrysler*, ,,Studebaker, ,,Pontiac*,
,»Buick®“, ,,Reo* automobiliai, vokiski
»Opel“, ,Mercedes Benz“, ,D.K.W.,
,Hanomag", , Krupp“, angliski ,,Austin®,
italiski ,,Fiat“ ir pranciiziki ,,Citroén* —
automobiliai. Klaipédos uosto direkcijos
metinés apyskaitos jokiy duomeny apie
juros keliu | Klaipéda atgabentus automo-
bilius nepateikia — jose automobiliai api-
biidinami tonomis: antai 1930 m. laivai |
Klaipédos uostg atplukdé 474 t automobi-
liy (1929 m. — 320 t), i§ kuriy net 298 t
buvo atgabenta i§ Danijos (i§ Anglijos — 6 t,
i§ JAV —~ né vienos)2. 1937-1938 m. lai-
vais | Klaipéda buvo gabenama daug ame-
rikieti$ky automobiliy i§ Danijos, o gele-
zinkeliu — nemazai vokisky automobiliy:
apie 40 % ju likdavo Klaipédos kraste,
60 % biidavo iSveZzami i DidZiaja Lietuva?.

Galima tvirtai teigti, kad treCiajame
deSimtmetyje Klaipédos kraste vyravo
JAV automobiliy gamintojy produkcija, o
ketvirtajame nuolat stipréjo vokisky au-
tomobiliy pozicijos%. Tokia i$vada dary-

32 Klaipédos uosto direkcijos metiné apyskaita
1930 metams. Klaipéda, 1931, p. 56. Zinant, kad tuo
metu Danijoje veiké ,Ford“ gamykla, galima gana
tikétina prielaida, kad tais metais | Klaipéda buvo
atgabenti biitent 3ios markés automobiliai. Antra
vertus, tai galéjo biiti tranzitiné, DidZiosios Lietuvos
rinkai skirta siunta.

33 Kranais uoste keliami automobiliai // Vakarai.
1937, spalio 28, p. 8; Vis daugiau automobiliy plau-
kia i Lietuva / Vakarai. 1938, liepos 7, p. 8.

34 Klaipédos krastas turéjo ilgaamzius ekonomi-
nius ry$ius su Vokietija, tad vokisky automobiliniy
transporto priemoniy jame galéjo bati dar d:

ti mums leidZia vieninteliai nagrinéjamu
laikotarpiu oficialiai paskelbti statistiniai
duomenys, pagal kuriuos 1937 m. pabai-
goje vyravo vokiski ir amerikietiski len-
gvieji automobiliai bei autobusai, ame-
rikietiki ir vokiski sunkveZimiai bei vo-
kigki ir angliski motociklai3s. Zinant, kad
1936 m. vokisky automobiliy ir motocikly
dalis sudaré 45,7 %, o amerikietisky —
33,2 %3¢ bendro transporto priemoniy skai-
¢iaus ir kad labai didele dalj vokiskame
segmente sudaré motociklai, galima teigti,
kad 1936 m. Klaipédos kraste dar Siek tiek
pirmavo amerikietiski automobiliai.

Kitas S$altinis leid?ia mums daryti
gana artimas tiesai iSvadas apie pirmiau
i§vardytos gamybos automobiliy markes.
Oficialiame Lietuvos statistikos leidiny-
je paskelbti duomenys apie Salyje 1935-
1937 m. jregistruoty automobiliy mar-
kes?’, lyginami su pirmiau aptartais duo-
menimis apie tuo metu kraste jregistruoty
automobiliy kilme¢, padeda rekonstruoti
padetj. I lengvyjy automobiliy 1935 m.
Lietuvoje daugiausia buvo amerikietisky
JFord*“ (288), ,,Chevrolet* (190), vokisky
,»Opel“ (138), amerikietisky ,,Studebaker*
(68) ir ,,Chrysler*, italisky ,,Fiat“ (46). Per
dvejus metus nemaZa pazanga padaré vo-
kiski lengvieji automobiliai: 1937 m. lyderio
pozicijas i§laiké ,,Ford*“ (375), { antrg vietg
pakilo,,Opel“ (245), toliau €jo ,,Chevrolet*
(216), ,,Chrysler* (86), ,,Studebaker” (67)
bei vokiski ,,Mercedes Benz“ (59)%. Sun-
kvezimiy 1935 m. daugiausia buvo ame-
rikietisky ,,Chevrolet* (138), ,,Ford“ (81),

Itakos &ia turéjo nuo ketvirtojo deSimtmecio pradzios
pradéje blogéti Lietuvos ir Vokietijos santykiai, ne-
trukus sukéle keleta mety trukusj ,.,ekonominj karg*,
kurio metu drastikai smuko tarpusavio prekyba.
1936 m. rugpjiti, pasiraSius Lietuvos ir Vokietijos
prekybos sutartj, buvo panaikinti eksporta ir importa
suvarze dirbtiniai barjerai.
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35 7r. 3 lentele.

36 Autovezimiy skaitius atskiromis firmomis
1937 m. X1 mén. 31 d. / SZ. 1938, Nr. 8, p. 166.

37 Iregistruoti autoveZimiai 1935-1937 m. fir-
momis // Statistikos Biuletenis. Kaunas, 1938,
Nr. 2, p. 31.

38 Ten pat.



»G.M.C.“ (21) ir §vedigky ,,Volvo* (17).
Per dvejus metus ,,Chevrolet” ir ,,Ford*“
i§liko priekyje (atitinkamai 184 ir 102), ta-
Ciau labai padauggjo ,, Volvo* sunkvezimiy,
kuriy 1937 m. buvo 93. 1937 m. Lietuvoje
populiariausi autobusai buvo spar¢iai rin-
ka uzkariavg ,,Volvo* (86, 0 1935 m. buvo
tik 31), po jy rikiavosi ,,Chevrolet* (51),
,,G.M.C.“ (23) ir ,,Mercedes Benz“ (19)%.

Tad 1937 m. Klaipédos kraste dau-
giausia buvo ,,Opel“ ir ,Ford*“ lengvyju
automobiliy, ,,Ford“ ir ,,Chevrolet sun-
kvezimiy, ,Mercedes Benz*® ir ,,Chev-
rolet* autobusy (tarp motocikly tikriausiai
vyravo vokiski ,,N.S.U.“ ir ,,D.K.W.* bei
angliski ,,B.S.A.“ ir ,, Triumph*). Keliolika
tuomet kraSte uZregistruoty prancuzisky
lengvyjy automobiliy greiciausiai buvo
»Renault* ir ,,Citroén* markés (antroje
ketvirtojo desimtmecio puséje Klaipédoje
buvo jsikiirusi pastaruosius pardavinéjusi
firma)*!.

Kai kurivose krasto spaudoje aptinka-
muose reklaminiuose skelbimuose buvo
nurodomos ne tik parduodamy automobiliy
markes, bet ir kainos. Antai 1937 m. rug-
pjiti uz nauja keturviet ,,D.K.W.* lengvaji
automobilj buvo prasoma ,,nuo 4250 lity“,
1938 m. pavasarj lengvojo ,,Austin® kaina
buvo 3700 lity, ,,Fiat-500° — 3900 lity*2.
Stambesnés automobiliy pardavimo firmos
turéjo nuosavas remonto dirbtuves, todél
neretai parduodavo ir naudotus automobi-
lius. Pavyzdziui, 1937 m. pabaigoje firma
HFranz Dorr sitilé kabrioletus ,,Horch

39 Ten pat.

40 Nagrinéjamo laikotarpio pabaigoje vokiskus
automobilius ,Mercedes Benz* bei ,Hanomag*
Klaipédoje pardavinéjo firma ,,Franz Dérr // Vaka-
rai. 1939, sausio 14, p. 8.

41 Jiira. 1938, Nr. 7, p. 256.

42 Vakarai. 1937, rugpjicio 21, p. 9; 1938, ba-
landzio 16, p. 11; geguzés 21, p. 9 (reklamos pus-
lapiai).

(5500 Lt) ir ,Hanomag“ (2200 Lt), li-
muzinus ,,Fiat“ (3250 Lt) bei ,,Chandler
(1200 Lt) ir ,,Opel Olympia“ (4000 Lt)*.

3. Automobiliy eksploatavimo ir
eismo taisyklés

Norint eksploatuoti {sigyta transporto prie-
mong, pirmiausia reikéjo gauti leidima
naudotis automobiliu ar motociklu. Ras-
ti§kas prasymas dél leidimo gavimo turéjo
biiti pristatomas Direktorijai*$, pridedant
oficialiai pripazinto eksperto bandymy liu-
dijima®. Kitaip tariant, isigyta automobili
ar motocikla reikéjo pristatyti oficialiam
ekspertui patikrinti: po bandymy eksper-
tas i§duodavo liudijima, kad transporto
priemoné tinka eksploatuoti. 1920-1922
m., didéjant infliacijai, ekspertui uz au-
tomobilio patikrinimg pradzioje reikéjo
mokeéti 100 markiy, o 1922 m. — 250 mar-
kiy*. Paties leidimo kaina ne karta keitési
ir priklausé nuo automobilio galingumo:
pavyzdziui, 1930 m. uz leidima naudotis
padiu maZiausiu lengvuoju automobiliu
(dvivietis, variklis iki 5 AG) reikéjo su-
mokeéti 15 Lt*’, Leidimas buvo metinis, ne
visi kra$to vairuotojai ji laiku pratgsdavo,
ir Direktorija 1931 m. vasarj buvo privers-
ta paskelbti, kad nuo tol nepratgsti leidimai
bus panaikinami, drauge bus atimami au-
tomobilio numeriai ir — jrodzius, kad auto-

43 Ten pat, 1937, gruodzio 15, p. 7.

44 Pagal Konvencija Klaipédos krastas naudojosi
placia autonomija: turéjo savo parlamenta — Seime-
li (Landtag) bei vyriausybg — Direktorija (Direkto-
rium).

45 Paskelbimas / KKVZ. 1925, Nr. 79, p. 688.

4 Paliepimas apie Uzmokesnius uZ gariniy We-
zimy ir ju Wedéjy Meéginimus / KKVZ. 1920,
Nr. 34, p. 300; Paliepimas kaslink Mokes¢iy uz Auto-
mobily ir Automobily Wedéjy Méginimus // KKVZ,
1922, Nr. 41, p. 329.

47 Paskelbimas lie¢igs administratywines rin-
kliawas // KKVZ. 1930, Nr. 123, p. 978.
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mobiliu buvo naudojamasi jau pasibaigus
leidimo galiojimo laikui — skiriama pini-
giné bauda®.

Prie§ pratgsiant leidima savininkas au-
tomobilj privaléjo pristatyti patikrinti pas
oficialy eksperta. Véliau, 1938 m. pra-
dzioje, automobiliy patikra buvo patikéta
Direktorijos susisiekimo skyriui. Nuo tol
Klaipédoje apziliros vykdavo kiekvieng
pirmadienj, tretiadienj, ketvirtadienj ir
Sedtadieni prie Direktorijos pastato, Siluté-
je — kiekvieno ménesio pirma penktadieni
prie policijos komisariato, Pagégiuose —
kiekvieno ménesio kas trecig penktadienj
prie policijos komisariato®.

Automobiliy savininkai dar turéjo mo-
keti gana nemaza metini mokestj. 1926 m.
spali paskelbtas kraSto jstatymas nustaté,
kad uz lengvuosius automobilius mokes-
tis bus imamas pagal variklio galia (nuo
pirmy 1-12 AG buvo imama 60 Lt, nuo
kity trijy AG — 120 Lt, nuo tolesniy AG —
160 Lt), o uz autobusus ir sunkveZimius —
pagal ju svorj: jeigu toks automobilis svérée
iki 2 t, tai buvo imama po 60 Lt nuo kiekvie-
ny 200 kg, o jei daugiau kaip 2 t —po 50 Lt
nuo kiekvieny 200 kg3°. Greta buvo numa-
tytos nemazos nuolaidos lengviesiems au-
tomobiliams — kuo ilgiau automobilis va-
zinéjo krasto keliais, tuo mazesnj mokesti
reikéjo moketi: pavyzdziui, uz §estus me-
tus naudojama automobilj reikéjo mokéti
20 % mazesnj mokesti, uz atuntus —40 % ir
t. t. 1937 m. krasto valdzia pakoregavo
automobiliy mokeséiy bei keliy rinkliavos

48 Paskelbimas apie susisiekimg automobiliais //
KKVZ. 1931, Nr. 30, p. 239.

49 Skelbimas apie autovezimiy leidima susisieki-
mui // KKVZ. 1938, Nr. 22, p. 164.

30 Jstatymas apie automobiliy mokesnio palie-
pimo i§ 1923 m. birzelio 2 d. pakeitima / KKVZ.
1926, Nr. 29, p. 623-624.
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dydzius, mokestis sumazéjo, tatiau dvigu-
bai sumaz¢jo ir nuolaidos®!.

Sutvarkius visus formalumus, auto-
mobilio savininkui, suprantama, reikéjo
isigyti vairuotojo paZymeéjima. Pradzioje
tokius pazyméjimus krasto valdzios jstai-
gos iSduodavo pagal oficialiai pripaZinty
eksperty teikima. 1925 m. tvarka buvo
pakeista: pareikalauta, kad kandidatas |
vairuotojus pristatyty liudijima apie mo-
kymo kurso baigimg oficialiai pripaZinto-
je vairavimo mokykloje. ValdZia netrukus
paskelbé tokiy mokykly sarasa — jy buvo
keturios, visos veiké Klaipédoje ir priklau-
s¢ automobiliais bei motociklais prekiavu-
sioms firmoms>2. Véliau buvo nustatytas ir
minimalus uZmokes¢io uZ mokymasi vai-
ravimo mokykloje dydis: I klasés vairuo-
tojo pazymeéjimui gauti — 75 Lt, II klasés —
300 Lt, IIla klasés bei IIIb klasés — irgi
300 Lt53. Véliau vairavimo mokykly pa-
dauggjo, 1935-1936 m. kraste veiké as-
tuonios tokios mokyklos: penkios Klai-
pédoje, dvi Silutéje ir viena Pagégiuoses4.
Norintiesiems uZsiimti §iuo verslu buvo
keliami nemaZi reikalavimai, kurie buvo
apibendrinti ir sukonkretinti i§samiame
Direktorijos 1938 m. geguzg paskelbtame
potvarkyje: buvo iSvardyti reikalavimai ir
kriterijai, kuriuos privaléjo atitikti tokios
mokyklos savininkas, vairuotojai instruk-
toriai, mokymui naudojamos transporto

5! Naujosios auto mokes¢&iy normos // Vakarai.
1937, gruodzio 17, p. 7.

52 paskelbimas / KKVZ. 1925, Nr. 79, p. 688;
Paskelbimas // KKVZ. 1925, Nr. 85, p. 733. Beje,
teis¢ mokyti vairuoti taip pat turéjo krasto policija,
profesionaliis Klaipédos miesto ugniagesiai ir Prie-
kulés savanoriai ugniagesiai — taiau tik savo tarnau-
tojus ir narius.

53 Paskelbimas // KKVZ. 1931, Nr. 49, p. 424.
1 klasés vairuotojo paZyméjimas suteiké teisg vairuo-
ti motociklus.

54 Soferiy mokyklos, turintios leidima paruosti
Soferius / SZ. 1938, Nr. 8, p. 167.




priemonés ir pats mokymo procesas®. Ke-
tvirtajame deSimtmetyje kasmet Klaipédos
kraste budavo vidutini$kai iSduodama apie
200 vairuotojo paZyméjimy (1931 m. — 264,
1932 m. - 177, 1934 m. — 225, 1935 m. —
142, 1937 m. — 222)%.

Trumpa automobiliy eismo aptarima
pradésime pastaba, kad nagrinéjamu lai-
kotarpiu visi autonominés krasto valdzios
potvarkiai ir nurodymai $ioje srityje réme-
si 1909 m. paskelbtu Vokietijos imperijos
istatymu ,,Dél susisiekimo automobiliais*,
kurio nuostatos, plintant automobiliy
transportui, buvo koreguojamos ir papil-
domos. Sunku pasakyti, kokie automobiliy
greidio apribojimai buvo krasto teritorijoje
pacioje pradZioje. Ankstyviausi turimi yra
1925 m. geguZés duomenys, kai Direk-
torija paskelbé automobiliy ir motocikly
greitj gyvenamosiose vietovése neturint
virSyti 15 km per valanda’’. Netrukus
krasto policijos vado ,,Paskelbime* buvo
i§vardyti daZzniausiai pasitaikantys keliy
eismo taisykliy pazeidimai, pirmoje vieto-
je paminétas biitent minéto greicio apribo-
jimo nesilaikymas®8, 1929 m. Direktorija
priémeé nutarima, nustaciusj leisting greitj
gyvenamyjy vietoviy ribose: turintiems
gumines pripu¢iamas padangas automobi-
liams ir motociklams buvo leidZiamas iki
30km per valanda greitis, sunkesniems kaip
5,5 t ir turintiems pripudiamas ar didelio
elastingumo gumos padangas — iki 25 km
per valanda, ir likusiems, neturintiems to-
kiy padangu, — iki 20 km per valandg®.

55 Paliepimas apie autoveZimiy $oferiy parengi-
ma // KKVZ. 1938, Nr. 52, p. 429-434,

56 [5duota jvairiy klasiy Soferiy liudijimy / SZ.
1938, Nr. 8, p. 167.

57 Paskelbimas // KKVZ. 1925, Nr. 46, p. 395.

58 Paskelbimas / KKVZ. 1925, Nr. 53, p. 473.

59 Paskelbi apie biliy ir motocikly
greitumo gyvenamose kaimy dalyse sutvarkyma //
KKVZ. 1929, Nr. 57, p. 442.

Galiausiai 1939 m. sausi Direktorija pa-
skelbé policinj potvarkij, kuris dél savo
i§samumo ir smulkumo gali biti laikomas
visuotinémis Klaipédos krasto keliy eismo
taisyklemis. Sis dokumentas nustate, kad
traktoriai ir automobiliai su priekabomis
gyvenvieciy ribose privalo vaziuoti ne di-
desniu kaip 25 km per valanda greiciu, o
visi kiti automobiliai — 40 km per valanda
grei¢iu. UZ gyvenvieéiy riby autobusams
ir sunkvezimiams buvo leista vaziuoti ne
didesniu kaip 50 km per valanda grei¢iu¢0.

Tarpukariu Klaipédos krasto auto-
mobiliai turéjo vietinius numerius, ra$o-
mus juodomis raidémis ant balto dugno
su juodais krastais. PradZioje juose buvo
raidés M.G. (Memelgebiet) ir atitinkamas
skaiGius, o véliau, krasta prijungus prie
Lietuvos, buvo jvesti nauji numeriai su
raidémis K — M. Nuo 1925 m. vasario 1
d. buvo galima vaZziuoti tik su naujaisiais
numeriais®!. Taip pat buvo nustatyti reika-
lavimai automobiliy gabaritams, jrangai,
papildomiems prietaisams. Automobiliy
eros pradzioje automobiliy ratai buvo ge-
leziniai, paskui juos imta aptraukti elastin-
gos gumos sluoksniu, o §iandieng jprastos
pneumatinés padangos atsirado véliau.
1920 m. vasarg Klaipédos gatvémis dar
vazinéjo alaus daryklai priklausgs sunkve-
Zimis su geleZiniais ratais®2, Apskritai tre-
¢iajame deSimtmetyje padangos be oro dar
buvo leidZiamos, ta¢iau 1931 m. krasto val-
dzia uzdraudé jas naudoti®®. Eismo saugu-
mo sumetimais nuo 1930 m. automobiliai

60 Verkehrspolizei-Verordnung // KKVZ. 1939,
Nr. 22, p. 163.

61 Verordnung Nr. 40 // Amtsblatt des Memelge-
bietes. 1920, Nr. 7, S. 25; Paliepimas // KKVZ. 1924,
Nr. 108, p. 953.

62 Sarasas Klaipédos Kraste prileistyjy Automo-
bily // KKVZ. 1920, Nr. 21, p. 194.

63 Paliepimas / KKVZ. 1931, Nr. 119, p. 946.
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privaléjo turéti ,,vaziavimo krypties rody-
kles* (t. y. posiikiy §viesas), sunkveZimiai
ir autobusai — dar ir veidrodj (,.kad Soferis
matyty bent 30 m kelio uzpakalyje“)®4.
Suprantama, bita ir pazeidimy, kurie
i§ esmés niekuo nesiskyré nuo Siuolaiki-
niy: leistino greidio vir$ijimas, vairavimas
i§gérus, netinkama automobilio eksplo-
atacija ir kt. PanaSios buvo ir bausmés —
piniginés baudos, vairuotojo pazyméjimo
atémimas, trumpalaikis arestas. Saltiniai
liudija, kad pradZioje net uz labai sunkius
padarinius sukélusius eismo jvykius kalti-
ninkai buvo baudZiami piniginémis baudo-
mis. Antai pokarinés infliacijos laikotarpiu
uz zmogaus gyvybe atémusj eismo jvyki
kaltininkas 1922 m. rugpjui¢io ménesio po-
tvarkiu privaléjo sumokéti 500 000 markiy
arba mokeéti 30 000 markiy meting ren-
ta, 0 1923 m. kova baudos dydis pasieké
25 min. markiy suma®. Krato valdzios
potvarkiy, jsakymy ir nutarimy analizé
rodo, kad nagrinéjamu laikotarpiu dide-
1i ripestj kélé neblaiviis vairuotojai. Siai
problemai buvo skirti Direktorijos 1930 m.
gruodzio 29 d., 1931 m. liepos 30 d. ir
1938 m. gruodzio 22 d. jsakymai. Polici-
jai buvo nurodyta i§ neblaiviy asmeny tuoj
pat atimti vairuotojo paZymeéjimg ir apie
tai pranesti Direktorijai®, praradusiy dél

64 Policinis paliepimas apie automobiliy susisie-
kima // KKVZ. 1930, Nr. 122, p. 973-974.

65 Paliepimas Nr. A 537 Pakeitimui [statymo
apie Susineszimg Automobilais ir Motorracziais //
KKVZ. 1922, Nr. 101, p. 835; Paliepimas pakeiti-
mui [statymo apie Susineszima Automobilais ir mo-
torracziais // Ten pat, 1923, Nr. 29, p. 226. Markeés
kursas Klaipédos kraste 1922 m. sausio 2 d. sieké
186,5 markes uz viena JAV doler, 1922 m. gruodZio 1 d. -
7630,85 markés uz doleri. — Nachrichten der Han-
ner des Memelgebi Memel, im Juni
1923,Nr. 12, 8. 3.

66 [sakymas i§ 1930 m. gruodzio mén. 29 d. nr.
IVa 10 apie autovezimy Soferiy baudima // Ten pat,

Holcl
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girtumo paZyméjimus vairuotojy pavar-
dés buvo skelbiamos ,.Klaipédos krasto
valdzios Zziniose“. Statistika liudija, kad
policija iSties suaktyvino kova su neblai-
viais vairuotojais: 1929 m. kraste nebuvo
atimtas né vienas vairuotojo paZyméjimas,
1930 m. — 7, 0 1931 m. — 8 pazyméjimai®’.

Piniginiy baudy dydis priklaus¢ nuo
pazeidimo sunkumo, taciau beveik visais
atvejais nebuvo didesnis kaip 375 litai. Uz
vaziavimo krypties rodykliy automobiliuose
ir veidrodélio sunkveZimiuose bei autobu-
suose nejtaisyma buvo numatyta bauda iki
150 Lt, uz greiio virsijima — iki 300 Lt68,
Vengimas pratgsti leidima naudotis automo-
biliu ar padangy be oro naudojimas buvo
baudziamas pinigine bauda iki 375 lity
arba are3tu®’.

Padidéjus judéjimui keliuose, krasto
valdzia 1938 m. rugséji ikiiré motorizuo-
ta transporto policija, kuriai buvo paves-
ta prizitréti, kaip laikomasi taisykliy ir
transporto priemoniy bikle, tirti eismo
nelaimes, teikti pagalba nukentéjusiesiems
avarijose ir kt.70

1931, Nr. 4, p. 38; [sakymas isz 1931 m. liecpos mén.
30 d. - IV a-12-5- // Ten pat, 1931, nr. 85, p.750;
Isakymas // Ten pat, 1938, Nr. 140, p. 1127.

67 SZ. 1938, Nr. 9, p. 167. Autoriaus apskaicia-
vimais (pagal KKVZ 1931 m. i§spausdintus kraito
valdZios skelbimus) 1931 m. vairuotojo paZzyméjimo
neteko net 14 asmeny. Siuo ir daugeliu kity atvejy
minéty Saltiniy duomenys skiriasi — Statistikos biuro
pateikti skai¢iai visuomet yra mazZesni.

68 Paliepimas // KKVZ. 1924, Nr. 15, p. 126-127;
Policinis paliepimas apie automobiliy susisiekimg //
Ten pat, 1930, Nr. 122, p. 973-974.

69 Paskelbi apie susisiekima autovezimiais //
KKVZ. 1931, Nr. 110, p. 891; Paliepimas apie su-
sisiekima autovezimiais // Ten pat, 1931, Nr. 119,
p. 956.

70 Isteigta judéjimo policija // Vakarai. 1938,
spalio 8, p. 8. Didziojoje Lietuvoje (Kaune) specia-
lus policijos poskyris eismo reikalams tvarkyti buvo
isteigtas 1932 m. spalj.




4. Keleivinio automobiliy
transporto organizavimas ir raida

Pervezti keleivius automobiliais Klaipé-
dos krasto teritorijoje pradéta dar keleri
metai prie§ Pirmajj pasaulinj kara. 1908
m. Liepojos bendrové ,KurSo automo-
biliy bendrové“ (Kurldndische Automo-
bilgesellschaft) pradéjo gabenti keleivius
tarptautiniu marSrutu  Liepoja (tuomet
priklausé Rusijos imperijai)-Klaipéda. Ty
paciy mety rudenj bendrové buvo priversta
nutraukti reisus i Klaipéda, nes rusy pasie-
nio valdininkai i§ $oferiy kaskart reikalavo
pateikti naujg uZsienio pasa, o su tuo susijg
keblumai ir papildomos i§laidos daré mars-
ruta nerentabily. Pasalinus kliatis, 1909 m.
pavasarj vél prasidéjo jau kasdienis regu-
liarus keleivinis automobiliy susisickimas
tarp Liepojos ir Klaipédos, taciau netrukus
§io verslo buvo atsisakyta’!. Duomeny
apie marsrute naudoty automobiliy marke
bei technines charakteristikas néra.

Po Pirmojo pasaulinio karo kraste
buvo pradéta veZti keleivius ir krovinius,
pradzioje tam buvo naudojami lengvie-
ji automobiliai ir sunkveZimiai. Tre¢ia-
Jji deSimtmetj §i veikla nebuvo smulkiau
reglamentuojama, buvo remiamasi 1919
m. sausj paskelbtu Vokietijos vyriausybés
potvarkiu dél keleiviy ir kroviniy gabeni-
mo, kuris tik nurodé, kad tokiam verslui
pradéti reikia valdzios leidimo ir nustaté
piniginiy baudy ir bausmiy uZ tvarkos ne-
silaikyma dydi, o smulkesnj iSai§kinima
paliko krasty valdZios organy nuozifirai’2.

71 Bericht iiber Handel und Schiffahrt zu Memel
fiir das Jahr 1908. Memel, 1909, S. 10; Sembritzki J.,
min. veik., p. 299.

72 Abschrift aus dem Reichsgesetzblatt von 1919
Seite 97 und 98. Nr. 6665, Verordnung, betreffend
Kraftfahrzeuglinien vom 24. Januar 1919 // Mazo-
sios Lietuvos istorijos muziejus. Adamo Forbeko
fondas, Nr. 59 354.

Ilgainiui keleiviy pervezimas, matyt, tapo
pelningas uZsiémimas, masings ne vie-
ng automobilio savininka, nes 1930 m.
Direktorija paskelbé, jog daugéja atvejy,
kai krasto keliais automobiliais gabenami
keleiviai, neturint tam leidimo: pabrézta,
kad toks leidimas bitinas ir kad policija
privalo atkreipti ypatinga démesj i tokius
nustatytos tvarkos pazeidimus’>. Tagiau po
mety Direktorija buvo priversta vél grizti
prie $io klausimo: konstatavus, kad padé-
tis nepageréjo, nelegaliems vezéjams buvo
pagrasinta, kad bus paimami §iai veiklai
naudojami automobiliai’®.

Visi su uZmiestiniu keleiviniu automo-
biliy susisiekimu susij¢ klausimai ir reika-
lavimai buvo nuodugniai aptarti 1933 m.
pabaigoje Direktorijos paskelbtose ,,Vyk-
domosiose taisyklése“7>. Norintieji uZsi-
imti keleiviy perveZimu privaléjo gauti
Direktorijos leidima, apdrausti savo versla
nuo galimy eismo nelaimiy (pavyzdZziui,
invalidumo atveju — 2800 lity uz kiekviena
sédima vieta Zalos atlyginimo sumai), ofici-
aliai patvirtinti mar§ruto tvarkarasti, kainas
ir salygas, taip pat imokeéti { krasto izding
uZstatg grynaisiais pinigais ar vertybiniais
popieriais, kas ménesi mokéti papildoma
mokesti uz padidinta plenty amortizacija ir
kt. Be to, nuo tol keleiviams pervezti buvo
uZdrausta naudoti sunkveZimius.

73 Paskelbimas // KKVZ. 1930, Nr. 90, p. 727-728.
Si ir vélesnius krasto valdzios potvarkius inspiravo,
be abejo, nesazininga konkurencija pasipiktinusiy
verslininky skundai.

74 [...] Jeigu ir itas {spéjimas netapty paboja-
mas — biltume priversti apsvarstyti, $alia traukimo

komybén, jsakyti jai autovezimiy linijai
vartojamus autoveZimius [...] paimti saugojimui,
idant sutrukdzius nusikalstamojo darbo tgsima.” —
Paskelbimas // KKVZ. 1931, Nr. 122, p. 957-958.

75 Wykdomosios taisyklés prie 1919 m. sausio
mén. 24 d. paliepimo apie autovezimiy linijas /
KKVZ. 1934, Nr. 6, p. 33-38.

76 Ten pat.
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I$samiai reglamentavusi keleivinio au-
tomobiliy transporto tvarka, krasto valdzia
sukonkretino ir bausmes uZ jos nesilaiky-
ma. Direktorijos 1934 m. balandzio 16 d.
potvarkiu minéty ,,Taisykliy“ pazeidéjai
buvo baudZiami pinigine bauda iki 2500
lity arba arestu”’.

Nuo ketvirtojo deSimtmecio atsiradusi
tarpmiestinio keleivinio automobiliy susi-
sickimo Klaipédos kraste statistika leidzia
daryti tam tikras i§vadas apie $ios trans-
porto rii§ies raidos kraste dinamika’8.

Skai¢iai rodo, kad keleivinis automo-
biliy transportas kraste plétojosi gana nuo-
sekliai: tiesa, dél ekonominés krizés kiek su-
mazgjo keleiviy pervezimas 1934-1935 m.,,
tadiau paskui prasidéjo smarkus augimas,
ir rekordiniais 1937 m. buvo pervezta be-
veik 400 000 keleiviy’. Suprantama, ne
visi mar$rutai i§likdavo, taip pat skyré-
si juy ilgis, eksploatavimo intensyvumas
(vienais autobusai kursuodavo kasdien,
kitais — tik tam tikromis savaités dieno-
mis) ir rentabilumas. Antai 1937 m. jau
nebebuvo ankstesniais metais buvusiy
marsruty ,,Panemuné-Taurage®, ,Klaipé-
da—Kretinga“, ~Panemuné—Grigaliai“,
,Silute-Rukai*, ,Kintai—Zemaitkiemiai®,
,JLaugaliai-Stoniskiai“, ,Klaipéda—Dar-
bénai“ ir kt., vietoje ju atsirado nauji —
~Klaipéda—Ramuéiai“, , Klaipéda—Rukai“,
,Klaipeda—Silute—Pakalné“, ,,Rusné—Silu-
té—Panemuné®, ,,Siluté-Naumiestis*, ,,Pa-
gégiai—Sartininkai“, ,,Ramu¢iai—Panemu-

¢

né“ ir kt30 Patys trumpiausi marsru-

71 Paskelbimas lieczias autoveZimiy linijas /
KKVZ. 1934, Nr. 46, p. 372.

78 7r. 4 lentele.

7 Ten pat.

80 Autobusy judéjimas Klaipédos kraste 1930 m. /
SZ. 1931, Nr. 31, p. 715; Autobusy judéjimas Klai-
pédos kraste 1933 m. / Ten pat, 1934, Nr. 4, p. 84;
Autobusy linijos Klaipédos kraste // Ten pat, 1938,
Nr. 8, p. 168.
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tai 1937 m. buvo ,Klaipéda—Giruliai*
(8,2 km), ,,Silute~Rusné“ (9,5 km), ,,Silu-
té-Ramuéiai* (12 km ) ir ,,Siluté-Saugai«
(14 km), ilgiausi - , Klaipéda—Plaskiai—Pa-
nemuné® (100 km), ,,Klaipéda—Rukai* (80
km), ,,Pagégiai-Jurbarkas“ (66,2 km) ir
Klaipéda—Ramu¢iai“ (65 km), bendras 23
marSruty, kuriais tais metais veZti keleiviai,
ilgis buvo 838,5 km®!. Beveik visais mars-
rutais ketvirtajame de§imtmetyje kursuo-
davo po viena autobusa, iSimtj sudaré tik
kurortiniai marSrutai ,,Klaipéda—Palanga“
ir . Klaipéda—Giruliai“, kuriais sezono metu
kasdien vaziuodavo keletas autobusy. Antai
1930 m. rudenj jsteigta Klaipédos autobusy
bendrové (Autobus—Gesellschaft Memel)
aptarnavo marsrutg ,,Klaipéda—Nemirse-
ta—Palanga“: turéjo penkis autobusus (ke-
turis ,,Chevrolet* ir vieng ,,Ford"), i§ kuriy
1930 m. sezong naudojo tris, 1931-1932 m.
sezonais — keturis®2, 1937 m. i§ 23 marsru-
ty tik keturiais kursavo daugiau nei vienas
autobusas: trys autobusai aptarnavo mars-
ruty ,,Klaipéda—Giruliai* ir patj ilgiausig
marsrutg ,,Klaipéda—Plaskiai-Panemuné®,
du autobusai gabeno keleivius marSrutais
,Klaipéda—Palanga“ bei ,,Siluté—Rusné*83,
Patys populiariausi buvo jau minéti ku-
rortiniai mar$rutai i§ Klaipédos | Palanga
bei Girulius: pirmuoju 1934 m. buvo per-
vezti 39 600 keleiviy, 1937 m. — 81 804
keleiviai, o antruoju — atitinkamai 34 000
keleiviy bei 59 106 keleiviai. Vienas sta-
biliausiy tuomet buvo ir marrutas ,,Silu-

81 Autobusy linijos Klaipédos kraste // SZ. 1938,
Nr. 8, p. 168.

82 An den Magistrat der Stadt Memel / Lietuvos
centrinis valstybés archyvas. F. 645, ap. 6, b. 24, 1.
5-9. Vasaros sezonas trukdavo nuo geguzés 1 d. iki
rugpjicio 31 d., ne sezono metu $iuo marsrutu vazi-
néjo tik vienas bendrovés autobusas.

83 Autobusy linijos Klaipédos kraste // SZ. 1938,
Nr. 8, p. 168.



té—Rusné*: ¢ia 1934 m. buvo pergabenta
16 900 keleiviy, 1937 m. — 62 492 kelei-
viai®*, Vis délto patys rentabiliausi 1937 m.
buvo marsrutai buvo ,,Pagégiai-Jurbarkas*
(vidutinigkai 31,7 keleivio per viena reisg),
,.Siluté-Naumiestis (29 keleiviai per rei-
sa), ,,Klaipéda—Ramuciai* (27,6 keleivio)
ir , Klaipéda-Silute* (26,5)85,

Baigiant tarpmiestinio keleivinio auto-
mobiliy susisiekimo kra$te charakteristikg
pazymeétina, kad ketvirtajame deSimtmety-
je §iuo verslu uzsiémusios firmos ir asme-
nys patyré kardinaliy permainy. Sio laiko-
tarpio pirmoje puséje didZiaja dalj keleiviy
pervezimo rinkos buvo pasidalijusios kele-
tas stambesniy bendroviy ir pavieniy vers-
lininky, disponavusiy didesniu autobusy
kiekiu. 1934 m. spalio 31 d. duomenimis,
siaurojo gelezinkelio linija ,,Pagégiai—
Smalininkai* eksploatavusios [srucio ben-
drovés (Insterburger Kleinbahn AG) Pane-
munéje {steigta bendrové (Kleinbahnver-
waltung) turéjo 6 autobusus, verslininkas
K.Karalius (Christoph Korallus) — tris, po
du autobusus naudojo bendrovés ,,4dutobus
—Gesellschaft“, ,, Omnibus— Gesellschaft
ir penketas verslininky i§ Klaipédos, Rus-
nés ir Serny (Klaipédos apskritis)®. 1935
m. | §ia rinka jzengé Klaipédos krato pas-
tas: pradéjes gabenti automobiliais pasto
siuntas, jis gavo koncesijg ir keleiviams
pervezti kraste. Kadangi paSto autobusuo-
se buvo gerokai mazesnés kainos, jie labai
greitai iSpopuliargjo tarp krasto gyventojy
ir iSstimé kitus vezéjus: 1938 m. pavasa-

84 Bericht der Industrie- und Handeiskammer
fir das Memelgebiet iiber die Jahre 1931-1934,
p- 35; Autobusy linijos Klaipédos kraste // SZ. 1938,
Nr. 8, p. 168.

85 Ten pat.

86 1934 m. spaliy mén. 31 d. Klaipédos Kra3-
te leistyjy autowezimiy saradas / KKVZ. 1934,
Nr. 133, p. 982-1013.

ri krasto keliais keleivius gabeno jau 18
pasto autobusy?’. Keleivinio susisiekimo
paSto autobusais plétra, matyt, geriausiai
paaiskina sparty pervezimo apim¢iy padi-
déjima 1937-1938 m.88

Kiek véliau nei tarpmiestinis Klaipé-
doje atsirado miesto keleivinis autobusy
susisiekimas, nes klaipédie¢iy poreikius
ilgai tenkino nuo 1904 m. veikgs miesto
tramvajus. Ilgainiui, did¢jant Klaipédos
gyventojy skaiciui ir plétojantis pramonei,
tramvajus nepajégé tinkamai aptarnauti
padidéjusio keleiviy judéjimo. Klaipe-
dos krasto pramonés ir prekybos rimai
1931 m. pradzioje pasitilé miesto magis-
tratui pakeisti tramvajy modernesniu auto-
busy transportu®®. Be to, elektrinio tram-
vajaus keliamais trikdZiais nuolat skun-
dési radijo aparaty savininkai. Klaipédos
valdZia po ilgesniy svarstymy nutaré, kad
modernizuoti tramvajaus linijas atsieis
brangiau, nei jas pakeisti autobusais. 1934
m. birzelio 2 d. Klaipédos gatvémis pra-
déjo kursuoti dvylika geltona ir raudona
spalvomis daZyty autobusy®. Klaipédos
mieste 1934-1939 m. buvo keturi autobu-

87 Pagégiy Zinios / Vakarai. 1936, kovo 7, p. 4;
Klaipédos pastas pleia autobusy susisiekima // Ten
pat, 1938, geguZés 7, p. 10; Brangus susisiekimas su
Klaipéda // Ten pat, 1939, sausio 6, p. 4. Suprantama,
tokia ekspansyvi konkurencija sukélé didelj kity ve-
2¢jy nepasitenkinima — tuo labiau, kad krasto pastas
pagal Konvencija priklausé Lietuvos kompetencijai,
ir todél tai buvo dar viena proga vokietininkams kal-
tinti Lietuvos valdZia skverbimusi | dar viena krasto
privataus verslo srit{. Biita ir bandymy trukdyti su-
sisiekima pasto autobusais — Zr. Supjausté autobuso
padangas // Vakarai. 1936, sausio 11, p. 8.

88 7r. 4 lentelg.

8 1§ Klaipédos Prekybos ir Pramonés Rimy
veikimo // Tautos tkis. 1931, Nr. 1, p. 25. Tramvajy
eksploatavo Klaipédos magistratui priklausiusi AB
»Klaipédos siaurasis geleZinkelis“ (Memeler Klein-
bahn AG).

% Der Memeler Lokalverkehr / MD. 1963,
Nr. 11, S. 144. Kad biity pigiau, magistratas nupirko
tik 12 autobusy vaZiuokliy, o kébulus pagamino vie-
tiné Lindenau laivy statykla.
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sy mar§rutai, iSkart pamégti klaipédie¢iy:
kitaip nei tramvajus, autobusai dirbo pel-
ningai ir kasmet gabeno vis daugiau ke-
leiviy. 1935 m. miesto autobusai pervezé
1,364 min. keleiviy, 1936 m. — 1,519 min.,
1937 m. — 1,752 mIn.%! Daugiausia keleiviy
buvo pervezama 1-uoju marsrutu, jungusiu
Klaipédos geleZinkelio stotj su pramoniniu
Smeltés priemies¢iu. 1935-1936 ikiniais
metais miesto autobusai davé 69,7 tiikst.
lity, 0 1937 m. — 42,1 takst. lity peino®2.

ISvados

1. Automobiliai Klaipédos kraste papli-
to nuo XX a. tre€iojo deSimtme¢io. Popu-
liariausi buvo lengvieji automobiliai, o vé-
liausiai atsirado autobusai. Dauguma auto-
mobiliy buvo registruoti Klaipédos mieste.

2. Automobiliy transporto paplitimo
Klaipédos kraste laipsnis, skai¢iuojant vie-
nam automobiliui tekusj gyventojy skaiciy,
buvo didesnis nei DidZiojoje Lietuvoje.
Pagal §j rodiklj 1938 metais automobiliy
transporto koncentracija kraSte buvo ke-
turis kartus didesné nei likusioje Lietuvos
teritorijoje.

91 Autobusy judéjimas Klaipédos kraste 1935 m. //
SZ. 1936, Nr. 10, p. 204; Autobusy judéjimas Klai-
pédos mieste / Ten pat, 1937, Nr. 9, p. 184; 1938,
Nr. 9, p. 168.

92 Klaipédos Mazojo Gelezinkelio Akc. B-vés
Klaipédoje 1936 m. kovo 31 d. pelno ir nuostoliy
saskaita // KKVZ. 1936, Nr. 102, p. 771; Klaipé-
dos Mazojo GelezZinkelio Akc. B-vés Klaipédoje
1937 m. gruodzio 31 d. pelno ir nuostoliy saskaita //
Ten pat, 1938, Nr. 46, p. 378.
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3. Klaipédos kraste labiausiai paplite
buvo vokiski bei amerikietiski automobi-
liai. Populiariausios markés buvo ,,Opel“,
JFord“, ,,Chevrolet® ir ,,Mercedes Benz“.

4. Automobiliy eksploatavimo ir eismo
tvarka kra§te buvo grieztai reglamentuota,
o pagrindiniai norminiai aktai buvo pa-
rengti XX a. ketvirtajame de$imtmetyje.
Automobiliai turéjo biti techniskai tvar-
kingi ir oficialiai jregistruoti, jy savininkai
privalé¢jo turéti vairuotojo paZyméjima,
leidima naudotis automobiliu bei mokéti
metinj mokestj. DaZniausiai taikoma baus-
mé uZ eismo taisykliy pazeidimus buvo
piniginé bauda.

5. Keleivinis automobiliy transpor-
tas Klaipédos kraste i§ esmés paplito nuo
XX a. ketvirtojo deSimtmecio pradZios,
nuo 1936 m. éme didéti keleiviy pervezi-
mo mastai. Tarpmiestiniame keleiviniame
susisiekime nuo ketvirtojo deSimtmecio
vidurio pradéjo isitvirtinti pa$to autobusai.
Klaipédos mieste nuo 1934 m. funkcio-
navo kasmet pervezimus gerokai didings
keleivinis autobusy transportas, priklauses
magistrato kontroliuojamai bendrovei.



1 lentele. [registruoty automobiliy skaicius Klaipédos kraste 1920-1937 m.*

Metai Automobiliai Motociklai
1920 m. sausis 49 12
1922 m. sausis 108 38
1924 m. sausis 163 96

1925 m. gruodis 173 136
1926 m. gruodis 195 153
1927 m. gruodis 249 183
1928 m. kovas 249 188
1928 m. gruodis 307 248
1929 m. spalis 354 294
1930 m. spalis 421 324
1930 m. gruodis 432 313
1931 m. spalis 489 367
1932 m. spalis 450 367
1933 m. spalis 456 362
1934 m. gruodis 429 250
1935 m. gruodis 418 236
1935 m. gruodis 426 261
1937 m. gruodis 544 292

* Lentelé sudaryta remiantis: Klaipédos krasto valdZios Zinios. 1920, Nr. 21, p. 194; Nr. 42,
p. 355; Nr. 79, p. 645; 1921, Nr. 30, p. 270-271; Nr. 54, p. 458; Nr. 102, p. 810-811; 1922, Nr. 5,
p-29-30; 1928, Nr. 120, p. 818-828; 1931, Nr. 12, p. 93-107; Statistinés zinios. 1926, Nr. 11, p. 208; 1931,
Nr. 31, p. 714; 1938, Nr. 8, p.164; Bericht der Handelskammer fiir das Memelgebiet iiber das Jahr 1925,
S. 29; Bericht der Industrie- und Handelskammer fiir das Memelgebiet iiber die Jahre 19311934, S. 37.

2 lentelé. Lengvieji automobiliai, sunkveZimiai ir autobusai Klaipédos kraste 1920-1937 m. *

Metai Lengyv. automobiliai SunkveZimiai Autobusai
1920 m. gruodis 43 6 -
1922 m. sausis 93 15 -
1924 m. gruodis 137 26 -
1925 m. gruodis 151 22 -
1926 m. kovas 150 22 -
1926 m. gruodis 161 33 1
1927 m. gruodis 185 55 9
1928 m. kovas 189 52 8
1929 m. spalis 249 91 14
1930 m. spalis 283 114 24
1931 m. spalis 340 120 29
1932 m. spalis 291 130 29
1933 m. spalis 298 126 32
1934 m. gruodis 287 106 36
1935 m. gruodis 275 102 41
1936 m. gruodis 304 90 32
1937 m. gruodis 390 99 40

* Lentel¢ sudaryta remiantis: Klaipédos kraito valdZios Zinios. 1920, Nr. 21, p. 194; Nr. 42, p. 355;
Nr. 79, p. 645; 1921, Nr. 30, p. 270-271; Nr. 54, p. 458; Nr. 102, p. 810-811; 1922, Nr. 3, p. 29-30; Sta-
tistinés Zinios. 1926, Nr. 11, p. 208; 1931, Nr. 31, p. 717; 1938, Nr. 8, p. 164; Bericht der Handelskam-
mer fiir das Memelgebiet iiber das Jahr 1925, S. 29; Bericht der Handelskammer fiir das Memelgebiet
tiber die Jahre 19261927, S. 42; Bericht der Industrie- und Handelskammer fiir das Memelgebiet iiber
die Jahre 1931-1934, S. 37.
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3 lentelé. Klaipédos kras$to automobiliai 1937 m. pabaigoje pagal pagaminimo vietq*

Riisis Vokiski Amerikieti$ki Angligki Pranciiziski Kiti I§ viso
Lengvieji 225 131 11 11 6 390
Autobusai 17 16 - - 7 40
SunkveZzimiai 17 72 2 - 8 99
Motociklai 202 5 82 = 3 292
Kiti 14 1 - - - 15

% 56,8 26,9 11,4 2,0 2,9 100,0

* Lentelé sudaryta remiantis: Autovezimiy skai¢ius atskiromis firmomis 1937 m. XII mén. 31 d. //

Statistinés zinios. 1938, Nr. 8, p. 166.

4 lentele. Tarpmiestinis keleivinis autobusy susisiekimas Klaipédos kraste 19301937 m.*

Metai Marsruty skai¢ius Pervezta keleiviy
1930 13 166 870
1931 15 154 400
1932 16 236 389
1933 19 263 726
1934 17 261 114
1935 15 233234
1936 16 329013
1937 23 397 537

* Lentelé sudaryta remiantis: Autobusy judéjimas Klaipédos kraste 1930 m. / Statistinés Zinios.
1931, Nr. 31, p. 715; Autobusy judéjimas Klaipédos kraste 1933 m. / Ten pat, 1934, Nr. 4, p. 84; Au-
tobusy linijos Klaipédos kraste // Ten pat, 1938, Nr. 8, p. 168.

MOTOR TRANSPORT DEVELOPMENT IN KLAIPEDA DISTRICT IN 1900-1939

Julius Zukas
Summary

The first car in Klaipéda District (Memelgebiet)
appeared in 1900, while motor transport started to
spread from the 3™ decade of the XX century. In the
beginning of 1920 there were 49 cars registered in
the district, in 1922 108 cars registered, while in the
end of 1928 — 307 cars registered. The most popular
were passenger cars, whereas buses were the latest
to appear and the least widespread. In the end of
1937 there were 390 passenger cars, 99 trucks and
40 buses registered in the district. The most part of
the cars was registered in Klaipéda city. Comparing
with Lithuanian Republic, degree of motor transport
prevalence in Klaipéda district was greater: In 1938
there were 903 residents per one car in Lithuania and
222 residents per one car in the Klaipéda district.
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In Klaipéda district the most widespread were
German and American cars, popular makes being
Opel, Ford, Chevrolet, and Mercedes Benz.

From the 4% decade of the XX century in
Klaipéda district passenger motor transport started
to develop rapidly. In 1930 there were 13 interurban
bus service routes operating, 166,870 passengers
were transported, whereas in 1937 — 23 routes and
397,537 passengers transported. Most of the routes
were exploiting by one bus; an exception was resort
routes Klaipéda — Palanga and Klaipéda — Giruliai
during summer season. Starting from the middle
of the 4t decade post buses started to dominate in
interurban bus service, in 1938 post administration
had 18 buses. From 1934 passenger bus transport




was functioning in Klaipéda city with 12 buses
running by four routes. In 1935 city buses (exploited
by company belonging to Klaipéda municipality)
transported 1,364 min. passengers, in 1936 - 1,519
mln,, in 1937 m. - 1,752 mln. passengers. Most of
the passengers were transported by the first route
uniting Klaipéda railway station and industrial
Smelté (Schmelz) suburb.

Car exploitation and traffic rules in Klaipéda
district were strictly regulated; the main normative
acts were prepared in the 4% decade of the XX
century. A person needed to receive a permission to
use a vehicle and such permission had to be extended
annually. Car owners were also obligated to pay

annual fee which was calculated for passenger car
according to engine power, for trucks and buses —
according to weight. Only persons with a driver’s
license who completed an officially accredited
driving school could drive a car. According to decree
dated 1933 organization order of passenger motor
transport was also regulated in detail. On the basis
of decrees of the district’s authority people were
punished for violation of traffic rules (exceed of
the speed limit, driving drunk, use of car without
permission extended, etc.), most frequent penalty
applied was monetary fines. In autumn of 1938
motorized transport police was established in
Klaipéda district for traffic supervision.
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